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Remissyttrande Over Sjofartsverkets reviderade forslag till nya
foreskrifter om farledsavgift, dnr 14-02372

Vi, Naringslivets Transportrad, Jernkontoret, Innovations- och kemiindustrierna (IKEM),
Skogsindustrierna och SveMin, har fatt Sjofartsverkets reviderade forslag till nya foreskrifter
om farledsavgift inkl. konsekvensutredning av de foreslagna forandringarna pa remiss och
anfor foljande.

Vara organisationer har deltagit i den referensgrupp bestaende av kunder och intressenter som
foljt sjofartsverkets arbete med forslaget till nytt avgiftssystem och har tidigare gemensamt
lamnat saval tva sarskilda yttranden som ett remissyttrande (daterat 2014-08-22). Vi har ocksa
i ett epostmeddelande till Sjofartsverkets ledning och styrelse (daterat 2014-09-25) uttryckt
var forvaning over att verket efter remisstiden tog tillbaka det gamla forslaget om att sanka
vissa av de godsbaserade delarna i farledsavgiften.

Att Sjofartsverket, med stod av sin styrelse, fattat ett beslut om att ta tillbaka det tidigare
remitterade forslaget och att istéllet sénka uttaget av farledsavgifter med 45 miljoner kronor
genom en sankning av den fartygsbaserade delen, kommer enligt var bedomning inte att
komma transportkOparna till del. Sjofartsverket anger svaveldirektivet och de 6kade kostnader
det medfor redarna som en anledning till att verket istallet valt att ga vidare med en enklare
forandring. Enligt var mening ar det dock framst de foretag som koper fartygstransporter som
i slutindan kommer att drabbas av den arliga kostnadsokningen med 4-7 miljarder kronor, nar
svaveldirektivet trader ikraft den 1 januari 2015. Detta bekraftas av Redareforeningens
ordférande Anders Boman som, enligt ett referat i Sjofartstidningen den 9 oktober, i ett
anforande vid Stockholms Sjofartsdag sagt att: "Men egentligen &r svavelreglerna inte en
fraga for oss utan for basindustrin, for det ar den som kommer att fa betala for det dyrare
branslet”.



Sjofartsverkets agerande &r inte heller i linje med skrivningen i budgetpropositionen fér 2014,
dar den nu avgangna alliansregeringen angav att avsikten med sjéfartssatsningen var "ett led i
regeringens ambition att starka basindustrins konkurrenskraft”. En anledning till skrivningen
ar just svaveldirektivets konsekvenser for transportkdpare.

Vi ar ocksa kritiska till att verket har valt att under ett ars tid jobba med en brett sammansatt
referensgrupp, nar man i slutandan véljer att inte lyssna pa de som faktiskt koper, och betalar
for sjotransporten. Organisationerna har redan i ett gemensamt sarskilt yttrande

(daterat 2014-05-12) angett att vi forordar ett stérre omtag av avgiftssystemet, som bland
annat innebar en sankning av de godsbhaserade delarna av farledsavgiften, &n den mindre
justering av det befintliga systemet som nu remitterats av Sjofartsverket.

Vara organisationer papekar i det tidigare remissyttrandet vikten av att skilja pa finansierande
och miljostyrande avgifter. Vi vill dven i detta sammanhang lyfta fram att Sjofartsverkets
tillvagagangssatt riskerar att straffa de som var tidigt ute med miljoatgarder (“early movers"),
vilket framgar av Sjofartsverkets egna berakningar pa hur det foreslagna reviderade
avgiftssystemet slar pa t.ex. skogsindustrins fartyg som tidigare fatt en svavelnedsattning av
farledsavgiften®. Avgiften for dessa fartyg som inte betalat full svavelavgift beraknas 6ka med
upptill 24 procent i och med det nya forslaget. Det kan ocksa fa som konsekvens att de som
idag planerar att genomfora miljoinvesteringar utover gallande lagstiftning ("new movers")
inte kommer att gora dessa.

Vi 6nskar vidare ett fortydligande av de gjorda berakningarna, framst med avseende pa
forslaget till kvavereduktion. Det gar inte att utifran resonemanget i de remitterade
dokumenten "Forslag till andrade farledsavgifter fran den 1 januari 2015" och
"Konsekvensutredning angaende forslag till andring av foreskrifter om farledsavgift" utlésa,
hur Sjofartsverket beraknat for att komma fram till en sénkning av den totala avgiftsnivan
med 45 miljoner kronor.

Organisationerna ar ocksa oroade éver den ytterligare forkortade tiden mellan beslut om nya
foreskrifter och implementering i praktiken. Systemets anvandare/kunder maste ha
forutsattningarna klara i god tid innan implementering.

Sjofartsverket aviserar att man har "ambitionen att pa langre sikt gora ett stérre omtag av
avgiftsmodellen”. Vi transportkopare valkomnar en sadan ambition och den ar ocksa i linje
med vad vi efterlyst bade i referensgruppens arbete och i vart gemensamma remissyttrande
Over det av Sjofartsverket tidigare remitterade forslaget till ny avgiftsmodell. Vi har begért en
redovisning av Sjofartsverket av hur arbetet med en mer genomgripande avgiftsreform ska
laggas upp men maste konstatera att ndgon sadan redovisning inte heller finns med i det

! Skogsindustrin valde gemensamt i slutet av 90-talet att frivilligt sinka svavelhalten i det marina branslet till 1
procent. Miljodifferentieringen i farledsavgiften for svavel gav en viss rabatt, som dock inte tdckte merkostnaden
for brénslet med lagre svavelhalt. | och med att Sjofartsverket nu kompenserar sig for bortfallet av svavelavgifter
blir det nya avgiftssystemet en generell héjning av farledsavgiften, trots regeringens utlovade sjofartsmiljard och
avsedda stod for konkurrensutsatt industri.
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reviderade forslaget till nya foreskrifter om farledsavgift. Vi understryker ocksa vikten av att
den mer genomgripande 6versynen av avgiftsmodellen inte sker ”pa langre sikt” som
Sjofartsverket skriver utan skyndsamt. Enligt var mening bor det 6vergripande syftet med en
genomgripande reform vara att starka svenskt naringslivs konkurrenskraft. Tillvaxten i den
svenska ekonomin ar i hog grad beroende av de exportintakter som industrin star for.
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