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Yttrande 6ver Fossilfrihet pa viag SOU 2013:84

Skogsindustrierna limnar i detta remissyttrande synpunkter angaende
biodrivmedel. Utover detta har Skogsindustrierna skrivit ett separat remisyttrande
tillsammans med Naringslivets transportrad, Jernkontoret och SveMin avseende
transportsystemet och godstransporter.

SAMMANFATTNING

Skogsindustrierna vill framhalla foljande standpunkter:
e Foreslagna styrmedel méste konsekvensanalyseras
e Langsiktigt regelverk &r viktigt for 6kad produktion av biodrivmedel
e Utred prispremiemodellen vidare

ALLMANNA SYNPUNKTER

Skogsindustrierna vilkomnar utredningen Fossiloberoende fordonsflottas (FFF)
forslag att friimja produktion av avancerade biodrivmedel frén skogsrivara och
avfall. Skogsindustrin &r den naturliga vidareforidlaren av skogsrivara och véra
medlemmar kan pé ett resurseffektivt sitt producera biodrivmedel frin skogen.
Skogsindustrierna saknar dock nodvéndiga konsekvensanalyser av utredningens
forslag och anser att utredningen haft ett alltfor snavt synsitt pa problematiken
kring klimatgaser.

Skogen ir en fornybar, men begridnsad ravara, som méste anviindas
resurseffektivt. Skogsindustrin har anldggningar och infrastruktur som effektivt
hanterar rdvaran frdn skogen for vidareforiadling till produkter. Att bygga vidare
pa dessa system for att utvinna mer av skogsravaran #r effektivt sett till savil
resurser, som klimat och ekonomi. Genom att i varje skede anviinda vedrivaran
dér den genererar storst nyttiggorande av biomassan, mest virde och att anvinda
fibern s& ménga ganger som majligt i atervinnings-systemen, innan den blir
bioenergi, maximeras virdeskapandet. Med effektivare nyttjande av
skogsresursen, tillsammans med industrins rest- och biprodukter samt biobaserat
avfall, kan vi 6ka ravarubasen for biodrivmedelsproduktion.
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Storskalig produktion av biodrivmedel kriver stora investeringar och méter
tekniska, politiska och marknadsmaissiga risker. Om fordonsflottan till stor del ska
anvanda biodrivmedel krévs bdde styrmedel f6r produktion och anvindning av
biodrivmedel. Det ar viktigt att beslut om styrmedel foregés av heltickande
konsekvensanalyser som tar hidnsyn till industrins konkurrenskraft, sysselsittning,
skatteintdkter (valfard) och subventionskostnad.

Prispremiemodellen

Utredningen beskriver ett styrmedel for biodrivmedelsproducenter, en prispremie-
modell, som inledningsvis ska ge producenter ett garantipris pa 12 kr/liter
biodrivmedel. Syftet 4r att minska risken for de som vill investera i en
produktionsanlaggning. Detta styrmedel kan vara en mojlighet for
biodrivmedelsproducenter, men det 4r inte mojligt att viirdera det da det inte finns
tillrdckligt med underlag.

Det storsta problemet med forslaget ar att det kan strida mot statsstodsreglerna.
Om det 4nd3 infors och EU kommissionen senare kommer fram till att det inte 4r
forenligt med regelverket for statsstod, riskerar de som eventuellt fitt ta del av
premien att bli aterbetalningsskyldiga. Utredningen hénvisar till ett juridiskt
utldtande som menar att statsstodsreglerna inte utgor nagot hinder, men
Skogsindustrierna gor en annan bedomning. Statsstodsreglerna har just omarbetats
vilket inte tagits hidnsyn till i den juridiska bedomningen. Dessutom bygger
styrmedlet pd en frivillig verenskommelse mellan drivmedels-distributérerna,
vilket den branschen uttryckt sig inte vara intresserade av. Systemet blir di svart
att genomfora i verkligheten och inga definitiva investeringsbeslut i storskalig
produktion av biodrivmedel kommer att kunna fattas innan klarhet rader i denna
fraga.

Utredningen presenterar inte heller hur prispremiemodellen ska fungera ihop med
kvotplikten, vilket behover utredas. Dessutom saknas en bred konsekvensanalys
av prispremiemodellen.

Kilometerskatt

Avstdndsbaserad avgift eller skatt, som kilometerskatten, saknar koppling till
utslapp. Om det &r utsldppen som ska regleras bor det foreslagna styrmedlet syfta
till att minska utsldppen och inte transporterna i sig.

Skogsindustrierna vill understryka de negativa effekterna som en kilometerskatt
skulle innebira for skogsbrukets transporter, vilket i synnerhet giller sortimentet
biobrinsle. Biobrinsle dr skrymmande och har relativt hég transportkostnadsdel.
Okade transportkostnader innebir att miangden 16nsamt biobrénsle fran skogen
minskar vilket gar tvért emot utredningens onskan om okat uttag. Mer biomassa
kommer ddrmed att limnas kvar i skogen vilket minskar méjligheten till
omstillning for att nd ett fossilfritt samhille. For skogsravaran finns inte heller
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ndgot alternativ till lastbil. Aven om tig anvinds i logistiken, s borjar varje
transport av skogsravara med lastbil.

POTENTIAL FOR BIODRIVMEDEL FRAN SKOGEN

Det gér att 6ka uttaget av bioenergisortiment fran skogen. Men for att kraftigt 6ka
uttaget krédvs incitament som gor det ekonomiskt 16nsamt. I potentialbedémningen
tar utredningen inte hénsyn till kostnader for att ta tillvara bréinslekvaliteter.
Industrins behov av stamved kan knappast antas vara oftriandrat 6ver tid.
Historiskt har ravarubehovet 6kat, och dven om vi nu ser en minskning av
efterfrigan pa vissa papperssortiment dr var bedomning att andra kvalitéer
kommer ersitta dessa. Ett exempel pé detta dr kapacitetsokningen pa Viro bruk
som atertar en stor del av de senaste &rens forbrukningstapp. Redan idag
importerar vi dessutom en del av rdvaran. Over tid kan bade skogstillviixten och
avverkningen oka. En del av den 6kningen kan anvéndas till biodrivmedel. Ur ett
resurseffektivitetsperspektiv dr det dock inte 6nskvart att anta att all biomassa
inklusive hela den potentiella 6kningen kommer anvindas till drivmedel. Det vore
ett sloseri pa resurser. Biodrivmedel kan bli en viixande del av produktutbudet
frdn skogsindustrin som kompletterar redan existerande produktion.
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Figur | Berikning av tillviixt och potentiell avverkning 2008-2109.
Kélla: Skogsstyrelsen, SKAVB 08, Referensalternativet

I figur 1 kan man utlésa att ar 2030 berédknas den potentiella avverkningen vara
90 miljoner m’sk men till 2050 bedoms den kunna 6ka till 100 miljoner m’sk.
Figuren ger en fingervisning om hur skogens bidrag till att nd klimatmalen
utvecklas framéat. Skogsindustrierna vill 6ka skogens bidrag till bioekonomin. For
att kunna gora det behdver vi arbeta for att oka tillvéixten i skogen. Till exempel
genom bittre foryngringar och godsling. For varje hektar skogsmark som tas ur
bruk genom 6kning av reservatsarealen minskar dessutom mdojligheten att stilla



&

om till ett fossilfritt samhille. Glappet mellan tillvaxt och avverkning utgérs
huvudsakligen av tillvixt i skyddade omréden och i olika former av naturhénsyn.

OVRIGA KOMMENTARER

Utredningen anfor att det for timmertransporter kan finnas mojlighet att ta
returlaster och ddrmed 6ka lastfaktorn genom nya flexibla lastbarare.
Skogsindustriernas bedomning &r att den potentialen 4r mycket lag.
Timmerbilarna gér fullastade fran skog till anlédggning eller terminal och tomma
ut i skogen for att kunna ta ny last. Genom effektiva logistikuppldgg har
branschen idag en genomsnittlig fyllnadsgrad pa strax 6ver 50 %. Branschen har
sedan lénge arbetat med virkesbyten, d.v.s. att skogsbolag byter virke med
varandra istillet for att transportera kors och tvérs, och ruttoptimeringar for att
minimera onddiga transporter. Aven om timmerbilarna skulle forses med mer
flexibla lastbérare finns det inte gods som ska till skogen, ddrmed finns det inte
returtransporter. Mindre specialiserade timmerbilar far ldgre lastkapacitet vilket
totalt ger 6kade transportkostnader och dkad drivmedelsanvindning per

volymsenhet.
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