&

2013-11-15
Er ref: Boel Olin Karolina Boholm
Diarienr: TRV 2013/66526 karolina.boholm@skogsindustrierna.org

08-762 72 30
070-202 98 69

Yttrande 6ver samrad for upphorande av underhall pa
jarnvagsstrackan Mellerud-Billingsfors pa bandel 662 i Melleruds och
Bengtsfors kommuner, Vastra Gotalands lan

SAMMANFATTNING

- Skogsindustrierna avstyrker forslag om upphdrande av underhall av bandel
662 till dess att alternativ 16sning etablerats

- Trafiken pé bandel 662 ir inte obetydlig, darfor kan inte forutsattningarna
enligt Jarnvédgsforordningen 6 kap. 4 § anses vara uppfyllda

- Dialog mellan Trafikverket och berdrda aktorer bor snarast inledas for att
gemensamt diskutera en alternativ 16sning

- Bandel 662 idr viktig ur ett nationellt perspektiv dd den paverkar
virkesbalansen i1 Sverige

- Det kapilldra bannétet har en strategiskt viktig funktion att forse Sverige
med biobrinslen

SKOGSINDUSTRIERNAS YTTRANDE

Bakgrund

Den 2 oktober 2013 skickade Trafikverket ut ett pressmeddelande déar de anger att
underhéllet av jarnvégen ska upphora pa strickan Mellerud-Billingsfors, d.v.s.
bandel 662 mellan Mellerud och Billingsfors allmént kallad Dal Vistra
Virmlands Jarnvag (DVVJ). Banan ér i stort behov av underhéll. Om beslutet blir
att upphora med underhallet, 14ggs aktuell bana i malpése i tre ar. Da beslutet om
upphdrande av underhill fattats, innebir det att det inte ldngre dr mojligt att kora
trafik pa strickan.

Skogsindustrin och banan

Godstransporter sker idag pA DVVJ trots att standarden pa banan inte &r bra,
vilket betyder dyrare omkostnader for transporter. Att transportkdpare dnda viljer
att anvinda banan trots dyrare kostnader visar att ett stort behov av banan ska
finns kvar.

Rundvirkestransporter pa jarnvig dr en viktig del for att fa en béttre balans pa
virkesmarknaden. Allmént giller idag storre behov av att flytta rundvirke ldngre
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strackor &n tidigare. Den méngd rundvirke som finns tillgéngligt 1 Dalsland har
inte avsittning 1 Dalsland men med ldngre transporter finns mojlighet att tacka
behov i1 andra delar av landet. Transporter med jarnvig dr da nddvandig eftersom
langa transporter med lastbil blir for dyrt. Rundvirke som idag lastas pa jarnvég i
Billingsfors har avsittning i t.ex. Sméland och Halland. DVVJ blir dérfor viktig
for virkesmarknaden ur ett nationellt perspektiv. Generellt har andelen
rundvirkestransporter pa jarnviag okat markant. Under perioden 2001 till 2008
okade rundvirkestransporter pa jirnvig med 75 procent, se bilagal.

Allmaént géller att det i Dalsland idag saknas en &ndamalsenlig plats for lastning
av rundvirke, vilket tydligt framgér av bilden i bilaga 2. Bilden visar
lastbilstransporter till en jarnvégsterminal eller omlastningsplats och dér kan
noteras att Dalsland och norra Bohuslan &r en stor vit flack.

Trafik pa banan

P& DVVI] transporteras det idag fraimst rundvirke men dven pappersmassa. Det gar
1 snitt en dubbeltur per vardag. Tédgen har d4 mellan 8-10 vagnar. Sommartid gar
dven 2 dubbelturer mellan mandag och 16rdag med persontrafik. Det forekommer
dven 1 genomsnitt 3-8 charterturer per sdsong. I nu géllande tdgplan finns sokta
och tilldelade tagldgen. Dessa tdgldgen ar fasta dagliga tdgldgen pé vardagar.
Utover detta tillkommer tégldgen som har sokts ad hoc for hela systemtdg med
rundvirke. Dessa ad hoc systemtag kor ett par gdnger per ménad beroende pa
sdsongsvariationer. Med den trafik som beskrivs ovan kan inte trafiken anses vara
obetydlig.

Jarnvagsforordningen

Enligt 6 kap. 4 § jarnvigsforordningen (SFS 2004:526) kan Trafikverket upphora
med underhall pa del av jairnvagsnatet ndr trafiken dr av obetydlig omfattning eller
nér ingen kapacitet dr sokt 1 gédllande tdgplan. I fallet DVV]J finns det trafik, som
inte kan anses vara obetydlig, och tdgliagen har sokts. Forutsédttningarna enligt

6 kap. 4 § jarnvagsforordningen kan ddrmed inte anses vara uppfyllda.

Alternativ till omlastningplats

Trafikverket har i dagsldget inte utrett nagon alternativ 16sning. Trafikverkets
intention att upphdra med underhall pd banan sker alltsd innan mojliga alternativ
har diskuterats. Anvéndarna av banan &r positiva till alternativa 16sningar istéllet
for att specifikt underhédlla DVVIJ. Alternativ maste dock etableras innan DVVJ
kan avvecklas eller eventuellt dverlatas till annan infrastrukturforvaltare.

I Dalsland saknas idag en &ndamalsenlig plats for lastning av rundvirke. Detta gor
att stationsomraden anvénds som lastplatser, t.ex. Billingsfors. Detta sker trots att
stationsomradet inte dr en optimal for lastning av hela systemtag. En mer
anpassad omlastningsplats skulle vara bittre i ett lingre perspektiv och béttre ur
jarnvagssynpunkt.

Det alternativ som forts fram av berdrda skogsindustriféretag och tagoperatorer ar
en omlastningsplats i Backefors. En omlastningsplats i Backefors kan etableras
vid Norge/Vinerbanan vid strackan Skilebol-Kornsj6. Den bandelen ér en bana
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mellan Goteborg och Norge, via grinspassagen vid Kornsjo. Banan ér
elektrifierad, ar anpassad for 22,5 ton axeltryck, har fjarrblockering och den ligger
1 ett bra ldge vigmassigt vid vigarna 166 och 172.

Aven andra alternativ kan sikerligen finnas och det giller dirmed att Trafikverket
skyndsamt utreder dessa och i dialog med berérda genomfor ett fungerande
alternativ innan banan kan upphdra med underhéll. Dialogen borde rimligtvis
skett innan hot om nedldggning uttalats. Basen for denna dialog maste vara olika
forslag pa alternativa 16sningar.

Lagtrafikerade banor

De lagtrafikerade banorna, eller kapilldra banorna, &r strategiskt viktiga genom att
de dr basen for rundvirke och biobréinsletransporter pd jarnvdg. DVVJ dr en
lagtrafikerad bana, eftersom den definitionsmaissigt har farre &dn 15 tag per dag.
Trafikverket anger i1 pressmeddelande som skl att upphora med underhill pa
DVV1I att de behdver koncentrera resurser till de jirnvégar som har stor betydelse.
Strék och noder &r naturligtvis viktigt, men utan det kapilldra jarnvégsnétet sa far
vi inget gods pa de stora straken heller.

I infrastrukturpropositionen betonas att vi ska underhalla det vi har, att
nédringslivet har behov av effektiva transporter och att vi ska ha en infrastruktur
for ett langsiktigt hallbart transportsystem. Till 2030 ska vi dessutom ha en
fossilfri fordonsflotta. For att klara av omstéllningen av samhallet till en framtida
bioekonomi behover vi biobrénsle till bAde uppvarmning, biodrivmedel och nya
smarta fornyelsebara produkter. For att sikerstilla forsérjningen av detta
biobrinsle behovs det kapilldra jarnvagsnitet — for det dr dir skogsravaran finns!

Samhallsekonomiska kalkylmodeller

Det dr av yttersta vikt att grundantaganden, kalkylmodeller och beslutsunderlag
klarar av att bedoma samhéllsnyttan av godstransporter pa ett korrekt sitt. De
finns idag stora brister vad géller godstrafik 1 Trafikverkets kalkylmodeller vilket
betyder att den samhéllsekonomiska nyttan inte helt framkommer. Godset
undervirderas systematiskt t.ex. 1 forhallande till persontrafik, men ocksé genom
att manga andra viktiga parametrar for industrier/transportkdpare saknas i
kalkylerna. Den utredningen som genomforts om DVV] vilar pé dessa
missvisande kalkylmodeller.

SKOGSINDUSTRINS JARNVAGSTRANSPORTER

Sverige ar varldens nést storsta exportor av papper, pappersmassa och travaror.
Skogsindustrin utgdr ca 10 % av Sveriges industri och exporterar 85 % av
produktionen av massa och papper samt 70 % av sagade triavaror. Skogsindustrin
star for 22 % av transportarbetet pd den svenska jarnvigen. Malmbanan
bortraknad, dr varannan godsvagn (53 %) for export lastad med skogsindustri-
produkter. Pa grund av Sveriges geografiska ldge i virlden och stora avstand inom
landet &r skogsindustrin starkt beroende av vil fungerande transporter for sin
internationella konkurrenskraft. Effektiva transporter dr nddvédndiga for
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fardigvaror och révaror och inte minst for att transportera biomassa ur skogen som
kan ersétta fossila branslen och minska klimatpaverkan.

Stockholm 2013-11-15

For Skogsindustrierna

Karolina Boholm
Transportdirektor
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Virkesrdvara pa jarnvag. Data omfattar foretagens transportsystem och visar pa en
6kning med 75 % under perioden 2001-2008. Okningen har fortsatt efter 2008
men inte i samma takt.
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BILAGA 2
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Bilderna visar flodet av skogsindustrins ravarutransporter till jirnvégsterminaler.
Kdlla: Skogsbrukets Transporter 2010, Gert Andersson och Mikael Frisk,

SkogForsk, 2013



