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Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025

Skogsindustrierna staller sig bakom det remissvar som Naringslivets transportrad
lamnat tillsammans med TransportGruppen. Med detta remissvar lyfter vi nagra
aspekter som ar viktiga for skogsindustrin.

SAMMANFATTNING

Skogsindustrierna vill framhalla foljande standpunkter:
e Verka for tidigare implementering av HCT-fordon
Se till helheten for godsstraken
Satsa mer pa barighet
Prioritera de sma projekten
Prioritera sjofarten hogre
Banavgifterna bor rimligen inte hojas fore jarnvagen forbattrats
ERTMS bor finansieras av staten

ALLMANNA SYNPUNKTER

Overlag ar Trafikverkets forslag till nationell plan for 2014-2025 ett stort steg i
ratt riktning. Vi valkomnar att viktiga strak och noder for godstransporter
identifieras och i langa stycken Gverensstammer med naringslivets egna. Vi
valkomnar aven att den storsta satsningen &r pa drift och underhall av befintligt
system. Forslaget till Nationell plan har dock, enligt var mening, ett alltfor stort
fokus pa storstadsomraden. Vi haller inte med om att den satsningen kommer att
generera de positiva effekter for godset som Trafikverket framhaller.

Skogsindustrierna &r massa-, och pappers- och den tramekaniska industrins bransch- och arbetsgivarorganisation. Skogsindustrierna foretrader ett 50-tal massa- och
pappersbruk och cirka 140 sagverk samt ett antal foretag med néra anknytning till massa-, pappers-, eller travarutiliverkning. Inom Skogsindustrierna ingar verksamheten
Svenskt Tra. Skogsindustrin sysselsatter drygt 60 000 personer och exporterade foér 123 miljarder kronor (2012).
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FORSKNING OCH INNOVATION

Liksom Naringslivets transportrad och TransportGruppen anger i sitt remissvar
anser Skogsindustrierna att staten bor hoja sitt anslag till forskning och innovation
inom transportomradet. Sarskilt viktigt ar det att satsa pa demonstrationsprojekt.
Anslagen bor sarskilt hojas for sjofarten. Dels for att Sjofartsverket inte langre far
anvanda medel fran farledsavgiften till forskning dels for att det redan idag ar ett
underprioriterat omrade. H6j ocksa innovationsstodet for sjofarten, inte minst mot
bakgrund av SECA direktivet.

Skogsindustrierna &r positiv till att planen tar upp HCT fordon. Trafikverket har
satt ett mal om att infora HCT pa ett utsnitt av vagnatet till 2016. Om de med
HCT fordon menar saval langre som tyngre lastbilar ar ar 2016 ett rimligt mal.
Skogsindustrierna ser daremot inget skél till att vanta med det forsta steget och
genomfora en hojning av lastbilars totalvikt fran 60 till 76 ton. Denna dndring,
med minskning av bade utslapp och antalet fordon som det skulle innebéra, kan
inforas omgaende. Det kan ske med dagens begransningar vad géller
fordonslangd, axellaster och befintliga fordonsmoduler. Skogsindustrierna anser
att formuleringen “ett utsnitt av vignatet” dr olyckligt. Fordon ska givetvis inte
trafikera végavsnitt som de inte &r lampade for. Det finns idag naturliga
begransningar for till exempel hojder under viadukter eller maxvikter fér broar
med begransad barighet. Nar lagen andras for att tillata effektivare lastbilar bor
den skrivas sa att de tillats generellt, men liksom dagens fordon far de inte
trafikera végavsnitt dar infrastrukturen ar begransande.

Skogsindustrierna ser aven en potential i HCT-tadg. Med langre och tyngre tag
utnyttjas infrastrukturen mer effektivt samtidigt som funktionskraven pa
infrastrukturen okar. Forskningsinsatserna maste darfor prioriteras pa de viktiga
straken. Dar det ar mojligt bor myndigheter tidigt verka for att tillata effektivare
fordon. Projektet ELVIS ar ett bra exempel pa forsok med tyngre och langre tag.

STRAK

Det ar viktigt att se svensk infrastruktur och de stora godsstraken som en del av
det europeiska/globala natverket och som en del av tillvaxtpolitiken. En vél
fungerande infrastruktur &r en forutsattning for en konkurrensutsatt industri som
har avstand som komparativ nackdel. Straktankandet for gods ar positivt och vi
vill understryka vikten av att hela strak slutfors for att 6ka kapaciteten. Till
exempel behovs ostkust- och adalsbanorna for att Botniabanan ska komma till sin
ratt.

Trafikverket har gjort en karta over trafikslagsovergripande strak med stor
relevans for internationella gods- och persontransporter (sid 84). Men att blanda
person och gods ger en felaktig bild av verkligheten, inte minst av vilka som &r de
relevanta godsstraken. Gods norr om Malardalen ska inte till Stockholm utan i
forsta hand mot Malmo eller Goteborg.
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BARIGHET

For skogsindustrin innebér brister i barighet pa det allmanna vagnatet mer
kostnader pa cirka 600 miljoner kronor arligen. Ambitionen i planen for barighet
maste oka. | Trafikverkets forslag ska 15,8 miljarder kr laggas pa barighet inom
ramen for drift och underhall under den 12 ar langa planperioden. Det ar mindre
an tidigare. Vilket ar olyckligt nu nar HCT-fordon &r aktuella och stéller stdrre
krav pa broarnas barighet. For HCT fordon anvander Trafikverket en olycklig
retorik i och med att de hénvisar till ett utvalt vagnat. Det &r viktigt att
angreppssattet vands och att de verkar for generell implementering dér vagavsnitt
som inte passar i stallet far lamplig restriktion. Till detta kommer den
ofrankomliga tjallossningen.

For att medel till barighet ska anvandas pa bésta satt bor Trafikverket aterinfora
den centrala barighetsgruppen dar brukare och myndighet tréffas och diskuterar
detta. Skogsindustrin anvander i stort sett hela det svenska véagnatet for sina
virkestransporter och har 6ver aren investerat mycket stora belopp i
skogshilvagnatet som mynnar ut i det allménna végnatet. Detta innebér att
barigheten i det kapillara allménna vagnatet &ar av yttersta vikt for att
skogshilvagarna ska kunna nyttjas fullt ut saval pa kort som lang sikt. I manga fall
innebar det strackan fran skogsbilvég fram till det som klassas som utpekad
naringslivsvag.

Nar det galler HCT fordon kan det finnas atgarder inom barighet som behdver
prioriteras for att &ven tyngre fordon ska kunna trafikera en strécka.

BETYDELSEN AV DE ICKE NAMNGIVNA PROJEKTEN

Prioritera de mindre projekten. Det finns ett stort antal utpekade projekt i den
nationella planen. Bara projekt som bedoéms kosta mer an 50 miljoner kommer
med pa listan. Var industri anvander hela vagnatet och i stort sett hela jarnvagen. |
manga fall ar det mindre projekt som kan vara nog sa viktiga for framkomlighet
och robusthet. Vi vill att Trafikverket varnar om de mindre projekten som inte
finns med pa den namngivna listan. Det kan lata sjalvklart, och givetvis maste en
grans dras for vad som ska finnas med i en nation plan. Men nar nagot hander i
stora projekt och det behdvs mer pengar verkar det vara potten till de mindre
atgarderna som krymper och detta oavsett vad som har storst samhallsekonomisk

nytta.

Skogsindustrierna vill att Trafikverket tydligt redovisar vad som prioriteras bort
nér storre projekt dverskrider planen och behéver mer resurser &n planerat.
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ENSKILDA ATGARDER — SKOGSINDUSTRIERNAS ASIKTER

Under givna ramar har Skogsindustrierna lagt hogsta prioritet pa de tre
godsstraken som enligt Skogsindustrierna ar en riksangelagenhet:

e dubbelspar Hallsberg — Mjolby for okad kapacitet pa hela det
sammanhangande godsstraket genom Bergslagen

e investeringar for 6kad barighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vaster
om Vanern

e dubbelspar pa hamnbanan och ny Marieholmsbro till Géteborgs Hamn

Dessa tre centrala godsstrak med internationella kopplingar &r av gemensamt
intresse for hela branschen och skulle eliminera centrala flaskhalsar i trafiken.
Projekten dppnar upp for 6kade samt effektivare och sékrare transporter till
Goteborgs Hamn och till Malmo och kontinenten via Sodra Stambanan.

Allmant anser vi att infrastruktur for langre och tyngre tag ska premieras. Generell
forcering for uppgradering av axeltryck (minst STAX 25) pa jarnvagar som
belastas hart av vara transporter. Det galler ocksa lastprofiler som inom

en dverskadlig framtid bor atgardas for att klara C-profil pa det nét vi anvénder.
Ett konkret exempel ar Sddra stambanan som trots att det &r ett av Banverkets
viktigaste strak for person- och godstrafik fortfarande har savél axeltrycks- som
profilbegransningar!

Botniabanan ger de norrlandska industrierna en forbéttrad tillganglighet. Det rader
dock bristande kapacitet pa Norra stambanan, speciellt norr om Umea. Det
kommer att betyda fortsatta kapacitetsproblem och mindre kostnadseffektiva
godstransporter for skogsindustriforetagen norr om Umea.

Det rader dven bristande kapacitet pa Ostkustbanan vilket ocksa begréansar
utvecklingen av godstrafiken till och frdn Norrland. Att investera flera miljarder i
Botniabanan utan att kunna utnyttja hela dess potential &r ett daligt utnyttjande av
allménna medel.

Banverket har i en tidigare utredning foreslagit att det kapillara jarnvagsnatet ska
fa samma forutséttningar for stod och bidrag fran staten som enskilda vagar.
Motivet ar att en vagtrafikmodell ger konkurrensneutralitet mellan transportslagen
vilket stimulerar utvecklingen av godstransporter pa jarnvag. Skogsindustrierna
tillstyrker detta.

Andra exempel pa strackor som &r av stor vikt for skogsindustriforetag ar:

- Godsstraket genom Bergslagen — dubbelspar Hallsberg/Mjolby
- Bergslagsbanan Gavle — Kil (vidare GBG) (kapacitet)

- Stambanan genom 6vre Norrland (1400T-2000T)

- Ostkustbanan (slottider, dubbelspar, kapacitet)

- Norra Stambanan — partiella dubbelspar, motesspar - kapacitet
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- SoOdra stambanan (kapacitet, STAX 25 ton)

- Malmo/Goéteborg med hog kapacitet.

- Utbyggda rangermdjligheter i Hallsberg, Malmé och Goéteborg.

- Maojligheter till langre tag - 750 m - mellan Hallsberg och Malmé.

- Botniabanan maste kompletteras med delen Adalsbanan.

- Norrbotniabanan

- Hoforsryggen pa Bergslagsbanan. Tunga tag maste delas/kortas

- Elektrifiering av jarnvagen pa Fredrikskans (Gavle Hamn)

- Utoka sparlangd pa Frovi station sa att minst ett fullangdstag far plats

- Elektrifiering Kimstad — Skérblacka

- Tidigarelaggning av triangelsparen i Bergsaker och Maland

- Upprustning av Adalsbanan L&ngsele-Nyland

- Charlottenberg (Norska grénsen) till Kil. Kapacitetshdjning med fler och
langre motesspar

SJOFART

Det viktigaste trafikslaget for utrikeshandeln, sjofarten, borde vara mer
framtradande i den nationella planen for transportsystemet. Sjofarten borde
stérkas for att ytterligare hjalpa till med att avlasta landinfrastrukturen. Det &r
sarskilt viktigt att satsa nu nar svaveldirektivet kommer att h6ja kostnaderna for
sjofart. Farledsavgifterna borde tas bort och medel avséttas for att anslags-
finansiera sjofartsverket. Regeringen har aviserat att medel kommer flyttas till
sjofarten. Det ar ett steg at ratt hall men mojliggor endast en mycket liten
sénkning av farledsavgiften.

Staten ska ha huvudansvaret for infrastruktur. Skogsindustrierna motsétter sig
Trafikverkets forslag pa krav pa medfinasiering vid investeringar i farleder eller
slussar. Férutom att det inte ar en myndighets uppgift att satta ett sadant krav ar
det inte rimligt att pa ett sadant satt negativt sarbehandla ett trafikslag.
Trafikverket pekar pa brister i sjofartens infrastruktur. Skogsindustrierna skulle
garna se att det satsades mer pa dessa brister, men dven inom andra omraden som
inte ndmns. Till exempel isbrytning -sndréjning av havets motorvag ar en statlig
angeldgenhet som darmed dven ska bekostas av staten. Trafikverket hanvisar till
att fartygen kommer att bli storre, det tror vi ocksa, men eftersom fartyg har
betydligt l&ngre livslangd och avskrivningstid &n lastbilar tar anpassningar till nya
forhallanden langre tid. Storre fartyg och som ar mer energieffektiva, det ar bra,
men andrar ocksa kraven pa infrastrukturen. Det finns exempelvis risk att de
effektivare fartygen samtidigt har mindre styrka och kan fa storre problem med is.
Detta behdver transportpolitiken ta héjd for och se till att Sverige har den
kapacitet som kravs for effektiv sjofart oavsett arstid.

Staten har en forutsattningsskapande roll pa infrastrukturomradet vari en central
uppgift ar att bidra till en samhallsekonomiskt effektiv rollférdelning mellan
landets hamnar. Staten har en viktig roll att tillgodose varuégarna och deras behov
som ska sta i centrum for samhéllets insatser pa infrastrukturomradet. Vi ser
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samtidigt en konflikt nar staten kategoriserar vissa hamnar som nationellt
strategiska. Skogsindustriforetag i hela landet ar industriellt bundna till manga
skilda hamnar eller industrihamnar for kostnadseffektiva transporter. En
industrihamn kan vara direkt avgorande for en industri och néarliggande samhélles
framtid. Den prioritering som finns far darmed inte utokas till att aven galla
aspekter pa sjosidan sasom till exempel lots eller isbrytning.

BANAVGIFTER

Banavgifterna foreslas fordubblas fran ar 2014 till 2025. Skogsindustrierna &r
sarskilt emot en héjning fore tillgangligheten av infrastrukturen har okat. Aven
Riksdagen har stallt sig negativt till detta. Skogsindustrierna haller med
Naringslivets transportrad om att det bor ske en omprovning av det tidigare
regeringsbeslutet om hojda banavgifter till och med ar 2021 och fortsatta
hojningar till 2025 enligt Trafikverkets nu lamnade planférslag. For vara
medlemmar innebar hojda banavgifter bade 6kade kostnader for transport av
ravara in till anlaggningarna och fardiga produkter som ska exporteras.

ERTMS

Nar det galler ERTMS vill Skogsindustrierna framhalla att inforande inte far
begransa konkurrensen mellan olika tagoperatorer. Vi haller med om att motiven
till ERTMS é&r bra da tillgangen till en effektiv och val fungerande jarnvag ar
mycket viktig for var exportindustri. Vi behdver sammanhéngande godsstrak som
stracker sig utanfor landets granser. Pa sikt kan vi se att det finns fordelar med
ERTMS. Men initialt ar det forknippat med bade stora investeringskostnader och
storningar i trafiken. Trafikverket skriver att den ombordutrustning som krévs ska
bekostas av operatérerna. Vi anser att detta borde vara en politisk fraga och inte
nagot som trafikverket beslutar om. Tidsplanen for inforandet av ERTMS é&r dven
onddigt forcerad. Givetvis ar det bra om det finns en gemensam Europeisk plan,
men vi ser inte fordelen med att Sverige ska vara s tidigt ute och ta de storre
riskerna som det innebar. Vi borde ga i takt med 6vriga lander sa att marknaden
for signalutrustning blir europeisk och inte aktorer tvingas skapa sarskilda system
for svenska tag.

| Trafikverkets rapport ERTMS — Alternativ for finansiering av ombordutrustning
ar den forsta rekommendationen formulerad:

"Ett stod till tagbranschen kan ses som motiverat och bor troligen vara utformat sa att
storre delen av typgodkannande och en viss del av serieinstallationer tacks. ”
Skogsindustrierna haller med Trafikverket om denna slutsats da just
typgodkannande riskerar bli sarskilt kostsamt for mindre operatorer vilket riskerar
begrénsa konkurrensen.

Forsoket med ERTMS Regional pa Vasterdalsbanan tvingade vara medlemmar att
flytta transporterna fran jarnvagen till lastbil. Det &r inte acceptabelt med forsok
som okar bade kostnader och utslapp. Skogsindustriernas uppfattning ar att
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Sverige bor avvakta ytterligare investeringar i ERTMS till dess att det gar att fa
tillforlitlighet i systemet.

Till sist 6nskar Skogsindustrierna att Trafikverket nu fokuserar pa att komma
igang och genomfora de strak som naringslivet ar beroende av.

Stockholm 2013-09-26
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