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Yttrande 6ver Kommissionens férslag COM (2013) 480 final om
overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslappen fran
sjotransporter

Naringslivets transportrad, Jernkontoret och Skogsindustrierna har valt att
gemensamt yttra sig 6ver kommissionens forslag om évervakning, rapportering
och verifiering av koldioxidutslappen fran sjotransporter.

SAMMANFATTNING

Naringslivets transportrad, Jernkontoret och Skogsindustrierna vill framhalla
foljande standpunkter:

1. Reglering av sjéfarten maste ske globalt

2. Beakta effekterna av svaveldirektivet

3. Det saknas konsekvensanalys som tar upp kostnader for rederier och
varudgare.

ALLMANNA SYNPUNKTER

Naringslivets transportrad, Jernkontoret och Skogsindustrierna &r positiva till att
EU satter upp mal och visioner for minskad klimatpaverkan fran sjéfarten. Men
kommissionen underskattar det arbete med energieffektivisering som dagligen
gors pa fartygen och var bedomning &r att ytterligare administration inte
automatiskt minskar utslappen med 2 %. (s 12)

GEOGRAFI

Sjofarten &r en global néring som gor det mojligt att handla med hela varlden.
Darfor maste aven regler for sjofarten séttas globalt genom FN-organisationen
IMO. Regionala sérregler ar negativt for handeln och i synnerhet for exporten.
Kommissionens forslag att évervakningen av utslapp ska ske fran sista hamn
utanfor EU, inom EU och till ndsta hamn utanfér EU kan komma att styra om
handelsmonster i varlden pa ett satt som missgynnar naringslivet. En 6kad



administrativ borda och ytterligare ett krangligt regelverk inom sjofarten i EU,
och pa sikt inforande av ett handelssystem, kan leda till att internationella
transporter undviker EU-hamnar. Det sarskilt i en tid da EU ar att betrakta som en
krympande marknad. Ett exempel som visar pa att detta ar ett realistiskt hot &r
forsoket att inforliva flygtransporter till och fran samt inom EU i EU ETS, vilket
motte sa hart motstand fran tredje land att det fick avbrytas.

Det finns dessutom risk for att rederierna, for att kunna folja EU-reglerna,
genomfor investeringar som inte ar anvandbara nér globala regler senare trader
ikraft.

SVAVELDIREKTIV

Europeiska kommissionen skriver att utslappen av vaxthusgaser fran sjcfarten
maste atgardas nu, vilket ar vad som ar pa vag. Utover den energieffektivisering,
som redan sker kontinuerligt, kommer dven inférandet av svaveldirektivet inom
SECA att innebéra minskade koldioxidutslapp. De effekter som svaveldirektivet
har pa branslepriset inom SECA har storre effekt pa utslappen an kommissionens
forslag pa okad administration. Svaveldirektivet innebar kraftigt okade
brénslekostnader och darmed 6kade transportkostnader for industrin i Sverige.
Naringslivets transportrad, Jernkontoret och Skogsindustrierna uppmanar darfor
kommissionen att beakta dessa konsekvenser vid ev. inférande av nya regler men
ocksa att beakta den forvantade minskningen av koldioxidutslapp som foljer av
svaveldirektivet.

KOSTNAD

Kommissionen ndmner att genomforandet av forslaget beréknas kosta den
europeiska sjosakerhetsbyran omkring 0,5 miljoner euro. Okade administrativa
kostnader for rederier och darmed transportkopare har dock effekter pa europeiska
foretags konkurrenskraft. Innan beslut tas om att 6ka administrationen bor
myndigheterna utreda vilka kostnader det innebdr for berérda parter samt vilka
konsekvenserna blir.

UTSLAPP

Europeiska kommissionen skriver, i dokumentet COM (2013) 479 final, att
utslappen fran sjofarten 6kar. Men de specifika utslappen minskar dvs. utslapp per
transporterad enhet. Sdvida kommissionen inte vill minska tillvaxt och handel bor
det vara specifika utslapp som ar relevanta att beakta.

SIDOEFFEKTER

Fartygen blir troligen bade stérre och mer energieffektiva i och med krav pa
minskade koldioxidutslapp. Det ar bra, men éndrar ocksa kraven pa
infrastrukturen. Det finns stor risk for att de effektivare fartygen samtidigt har
mindre styrka i forhallande till sin storlek och kan fa storre problem med is. Detta



behover transportpolitiken ta hojd for och se till att det finns den kapacitet som
kravs for effektiv sjofart oavsett arstid. Nar EU-lagstiftning forsvarar
framkomligheten ar det rimligt att &ven EU stottar tillgangligheten med medel for
snorojning av havets motorvéag.
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