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Yttrande éver Néringsdepartementets promemoria kvotplikt for
biodrivmedel

SAMMANFATTNING

- Skogsindustrierna avstyrker inforandet av kvotpliktsystem

- Det dr mojligt att uppna 10 %-maélet dven utan ett
kvotpliktssystem

- Skattebefrielsen av fornybara drivmedel dr motiverad och bor
kvarsta

- Verkliga utslippsminskningar av véxthusgaser dr huvudsyftet,
inte andel biodrivmedel

- Ett alternativ fér att gynna den svenska produktionen av biodrivmedel dr
att ha en nedsittning av drivmedelsskatter till minimiskattenivéan for
transporter av biomassa, eftersom det i férldngningen ger ldgre
ravarukostnader

- Lag brinsleforbrukning &r den viktigaste faktorn vid
omstillningen av transportsektorn

- Viktiga synergieffekter uppnds nér produktion av drivmedel
sker fran skogliga restprodukter och inte fran prima vedravara

KVOTPLIKSSYSTEM BEHOVS INTE FOR ATT UPPNA MAL

Skogsindustrierna avstyrker inforandet av kvotpliktsystem for biodrivmedel. Ett
kvotpliktssystem behvs inte for att uppna Sveriges mél om 10 % férnybara
drivmedel. Energimyndigheten visade i sin utredning 2009 att det dr mojligt att
uppna mélet dven utan ett kvotpliktssystem. Nuvarande skattebefrielse for
fornybara drivmedel #r ett vil fungerande system och vi ser inte fordelarna med
ett mer administrativt tungt system, som ett kvotpliktsystem. Sverige bor dérfor
till EU ansoka om fortsatt skattebefrielse for fornybara drivmedel @ven efter 2013.

Finansdepartementet anser att skattebortfallet, i och med dagens anvindning av
skattebefriade drivmedel och den kommande 6kningen av anvindningen, dr
viktigt att kompensera. Samtidigt anser regeringen att méalet om fornybar energi ar
viktigt att uppnd. Skattebortfallet dr darfor motiverat och bor inte kompenseras
genom att beskatta biodrivmedel!
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KLIMATMALET BOR VARA STYRANDE — INGEN SUBOPIMERING

Transportsektorn méste sidnka sina utslapp framst genom effektivisering, s som
bittre logistikplanering och hogre brinsleeffektivitet, men dven stérre andel
jarnvigstransporter dér det dr mojligt. Tillgngarna pa biomassa i vérlden dr
begrinsade och det dr dérfor angeliget att de anvénds dér de gor mest nytta, bide
ur ett klimatperspektiv och ur ett samhillsekonomiskt perspektiv. Idag kan storre
utslappsreduktioner nds om en viss méngd biomassa anvénds i kraftvirmesektorn,
d.v.s. vid samtidigt produktion av el och vérme, jamfort med om samma méngd
biomassa anvénds fér produktion av férnybara drivmedel. Det betyder dock inte
att vi ska sluta forska for att hitta effektivare metoder for produktion av férnybara
drivmedel. Det ir oerhort viktigt med ett systemperspektiv i dessa frigor, vilket
méste Aterspeglas i utformningen av styrmedel. Med en brénslesnél fordonsflotta
kan andelen biodrivmedel bli storre trots begriansade resurser av biomassa.

Huvudsyftet med férnybara drivmedel &r att anviindningen av dessa leder till en
faktisk utsldppsreduktion. Den foreslagna vixthusgasreduktionen pa 35 % ur ett
livscykelsperspektiv jimfort med det fossila bransle som anvénds som
referensalternativ bor hojas till minst 50 % om Sverige verkligen ska bidra till
bittre globala forutsittningar for biodrivmedel med hog klimatnytta. Ur ett
samhéllsekonomiskt perspektiv borde effektivt utnyttjande av resurser per
transporterad kilometer vara den viktigaste faktorn, vilket d dven tar hédnsyn till
fordonet.

NATIONELL PRODUKTION AV FORNYBARA DRIVMEDEL

Skogsindustrierna anser att malet transportsektorn méste vara en sdnkning av
vixthusgasutslidppen ur ett livscykelperspektiv. Svenska produktionsanldggningar
for biodrivmedel ér effektiva ur klimatsynpunkt. Etanol fran sockerror har en
resurs- och energieffektivitet jamforbar med den andra generationens
biodrivmedel, vilket bor ses som ndgot positivt. Frihandelsaspekter &r viktiga och
tull pé etanol bor dirfor avskaffas.

For att stimulera billigare produktion av biodrivmedel, den grona omstéllningen
samt gynna den svenska produktionen kan en nedsittning av drivmedelsskatter for
transporter av biomassa till minimiskattenivan vara ett alternativ férenligt med
frihandelsregler. Hog beskattning av transporter for uttag av biomassa fordyrar
biomassan, vilket indirekt leder till hdgre pris for svenskt biodrivmedel.

ANDRA GENERATIONENS BIODRIVMEDEL

Flera av teknikerna for produktion av andra generationens drivmedel &r &dnnu inte
helt kommersialiserade och enda sittet att ge dem goda forutsittningar for vidare
utveckling ir fortsatt stod for forskning, samt investeringsstdd till pilot- och
demonstrationsanliggningar. Skogsindustrierna anser att demoanléggningarna for
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andra generationens drivmedel bor inriktas mot framstéllning av drivmedel fran
skogliga restprodukter och inte frén prima vedrivara, sd att relevanta
synergieffekter kan uppnas. Viktigt att beakta &r dven att en klimatnytta inte bara
ersitter med en annan, vilket riskerar bli fallet om prima vedrévara gar till
produktion av drivmedel istillet f6r fornybara produkter som sjilva ersétter
fossilbaserade produkter. Industrins biprodukter anvénds ofta som energi till
industrins egna processer. Om biprodukterna istéllet ska anviindas till
drivmedelsframstillning behdver motsvarande energiméngd tillsdttas industrin pa
annat satt.

OKADE KOSTNADER FOR SKOGSINDUSTRINS TRANSPORTER
MOTVERKAR OMSTALLNINGEN AV TRANSPORTSYSTEMET

Enligt promemorian innebir kvotpliktsystemet for biodrivmedel en 6kning av
dieselpriserna med minst 18 ore/liter redan ar 2014. For skogsindustrin innebér
det en okad brinslekostnad pa 32 miljoner SEK per ar. Med kvotpliktsystemet
kommer séledes en ytterligare fordyring for skogsbruket. Att biobrinslen frén
skogen blir ol6nsamma att ta ut ur skogen pa grund av hdjda transportkostnader
maéste beaktas, t.ex. att sortiment som grot inte kommer ut pd marknaden.

For att stimulera billigare produktion av biodrivmedel bor nedsittning av
drivmedelsskatter for arbetsmaskiner inom jord- och skogsbruk kvarstd. Hog
beskattning av transporter ger dyrare ravarukostnader, vilket indirekt leder till
hogre pris for svenskt biodrivmedel. Det dr dven viktigt att notera att en
kilometerskatt skulle ytterligare férdyra transporter av skogsbrinsle och ddrmed
motverka mélet om okad férnybar energianviandning och klimatmalet. Eftersom
kilometerskatten #r avstindsbestamd skulle den dven motverka maélet om hogre
energieffektivitet.

Skogsindustrierna vill understryka vikten av att forslaget inte leder till okad
byrakrati for transportkopare. Kvotplikten maste dérfor ligga pé
drivmedelleverantorer.

SKOGSINDUSTRINS TRANSPORTER

Inom skogsindustrin, Sveriges storsta exportniring, exporteras néstan 80 % av
produktionen. Sveriges geografiska lidge gor att svenska skogsindustriforetag har
jamforelsevis 1anga transportavstand till sina huvudmarknader. For att begrinsa
avstandsnackdelarna vid export har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik-
och transportsystem. Aven for transporterna av skogsrivara har logistiken
effektiviserats, bland annat genom transportsamverkan och virkesbyten mellan
skogsbolag. Ekonomin #r den huvudsakliga drivkraften, men miljo- och
klimataspekterna har blivit allt viktigare. I de flesta fall drar ekonomi och miljo at
samma hall.
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Skogsindustrierna antog i april 2008 flera klimatmal inom ramen f6r bransch-
organisationens héllbarhetsprojekt. Ett av mélen 4r att vi ska minska véra utslapp
av koldioxid fran transporter med 20 % fram till 2020. For att né detta mal behdvs
infrastruktursatsningar som mojliggor 6kad anvindning av jirnvégstransporter
och kombinationer av olika transportslag. Béde jarnvigen och vigtrafiken maste
effektiviseras utifran sina forutsittningar bl.a. genom att tg och lastbilar kan vara
tyngre och léngre.
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