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Yttrande 6ver Trafikverkets plan for inforande av ERTMS langs
korridor B i Sverige

SAMMANFATTNING

Skogsindustrierna vill framhalla féljande standpunkter:

1. Trafikverkets forslag till plan maste kompletteras med en ekonomisk analys
av kostnaderna for fortsatt inforande i Sverige.

2. Inforande av ERTMS far inte begransa konkurrensen mellan olika
tagoperatorer.

3. Det ar viktigt att se svensk infrastruktur och de stora godsstraken som en
del av det europeiska/globala natverket och som en del av tillvaxtpolitiken.
En val fungerande infrastruktur ar en forutsattning for en konkurrensutsatt
industri som har avstand som komparativ nackdel.

ALLMANNA SYNPUNKTER

Skogsindustrierna staller sig bakom det remissvar som Naringslivets Transportrad
(NTR) skickat i denna fraga. Vi haller med om att motiven till ERTMS é&r bra da
tillgangen till en effektiv och vél fungerande jarnvag ar mycket viktig for var
exportindustri. Vi behover sammanhangande godsstrak som stracker sig utanfor
landets granser. Pa sikt kan vi se att det finns fordelar med ERTMS. Men initialt
ar det forknippat med bade stora investeringskostnader och stérningar i trafiken.

Trafikverkets forslag till plan maste kompletteras med en ekonomisk analys av
kostnaderna for fortsatt inférande i Sverige. Annars riskerar inforandet av
systemet motverka dess eget syfte. ERTMS bor inforas pa ett sadant satt att det
starker jarnvagens konkurrenskraft inte 6kar kostnaderna for varuégare och
resenarer.

Trafikverket skriver att en forutsittning for inférande ar att Sverige ar en
intressant marknad for leverantorer av ERTMS mark- och ombordsystem”. Borde
vi inte ga i takt med 6vriga Europa i stallet for att riskera att vi skapar ett eget
system for Sverige? Marknaden for signalsystem borde vara europeisk, inte bara
svensk. Vi ser inte nyttan av att i detta fall ga fore Europa.

Vésterdalsbanan ar forst i varlden med ERTMS Regional. Det férsoket har tvingat
vara medlemmar att flytta transporterna fran jarnvagen till lastbil. Det &r inte
acceptabelt med forsok som 6kar bade kostnader och utslapp. Skogsindustriernas
uppfattning ar att Sverige bor avvakta ytterligare investeringar i ERTMS till dess
att det gar att fa tillforlitlighet i systemet.

Skogsindustrierna &r massa-, och pappers- och den tramekaniska industrins bransch- och arbetsgivarorganisation. Skogsindustrierna foretrader ett 50-tal massa- och
pappersbruk och cirka 140 sagverk samt ett antal féretag med nara anknytning till massa-, pappers-, eller travarutiliverkning. Inom Skogsindustrierna ingar verksamheten
Svenskt Tra. Skogsindustrin sysselsatter drygt 60 000 personer och exporterade foér 128 miljarder kronor (2011).
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Skogsindustrierna ar massa-, och pappers- och den trdmekaniska industrins
branschorganisation. Skogsindustrierna foretrader ett 50-tal massa- och
pappersbruk och cirka 140 sagverk samt ett antal foretag med nara anknytning
till massa-, pappers-, eller travarutillverkning. Skogsindustrin sysselsatter drygt
70 000 personer och exporterade for 129 miljarder kronor (2010).

Skogsindustrierna antog i april 2008 flera klimatmal inom ramen for bransch-
organisationens hallbarhetsprojekt. Ett av malen &r att vi ska minska vara utslapp
av koldioxid fran transporter med 20 % fram till 2020. For att nd detta mal behovs
infrastruktursatsningar som mojliggér 6kad anvandning av jarnvégstransporter
och kombinationer av olika transportslag. Bade jarnvagen och vagtrafiken maste
effektiviseras utifran sina forutsattningar bl.a. genom att tag och lastbilar kan vara
tyngre och langre.

SKOGSINDUSTRINS TRANSPORTER

Inom skogsindustrin, Sveriges storsta exportnaring, exporteras nastan 80 % av
produktionen. Jarnvégstransporter r nddvandiga for detta, och mer an vartannat
tag for export déver Oresundsbron innehller produkter frn skogsindustrin.

Skogsindustrin ar den bransch som kdper mest jarnvagstransporter i Sverige.
Tagen anvands framst for transporter av tra- och papper till kontinenten, men
ocksa for virkesravara och andra inkommande transporter. Jarnvag ar det
transportmedel som ger lagst utslépp av koldioxid och branschens ambition &r att
oka andelen exportgods pa jarnvag. Utvecklingen bromsas emellertid av brister
och flaskhalsar saval i Sverige som pa kontinenten.

Sveriges geografiska lage gor att svenska skogsindustriforetag har jamforelsevis
langa transportavstand till sina huvudmarknader. For att begransa
avstandsnackdelarna vid export har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik-
och transportsystem. Aven for transporterna av skogsravara har logistiken
effektiviserats, bland annat genom transportsamverkan och virkesbyten mellan
skogsbolag. Ekonomin ar den huvudsakliga drivkraften, men milj6- och
klimataspekterna har blivit allt viktigare. | de flesta fall drar ekonomi och miljo at
samma hall.
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