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Yttrande over Trafikverkets utredning om Inlandsbanans funktion
och roll i transportsystemet

SAMMANFATTNING

Skogsindustrierna vill framhélla foljande stdndpunkter:
1. Inlandsbanan ér en flaskhals som behover atgirdas
2. Inlandsbanan tillsammans med tvirbanorna fyller en mycket viktig

funktion for att forse Sverige med biomassa

Inlandsbanan dr viktig for att skapa redundans och robusthet i systemet

4. Rapporten om Inlandsbanan baseras pa kalkylmodeller som systematiskt
undervirderar gods vilket innebir att slutsatserna ddrmed leder fel

5. Ett fossilfritt Sverige kréaver storre tillgang till biobrénsle vilket stéller krav
pa en fungerande Inlandsbana och dess tvérbanor

6. Ur ett nationellt perspektiv finns andra banor som néringslivet under lang
tid prioriterat hogt, men dven Inlandsbanan och tvdrbanorna &r angeldgna

7. Svaveldirektivet innebér dkade jdrnvigstransporter generellt men dven
norrut mot Narvik genom Inlandsbanans koppling till Malmbanan

8. Skogsindustrin ar starkt beroende av vil fungerande jirnvagstransporter
for sin internationella konkurrenskraft
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SKOGSINDUSTRINS BEHOV AV INLANDSBANAN

Inlandsbanan dr en viktig jarnvagsstriacka for regionala jarnvagstransporter och en
flaskhals som behdver atgérdas. Inlandsbanan, frimst tillsammans med
tvirbanorna, fyller en viktig funktion for ravaruforsorjningen och majligheten for
skogsbruket att leverera bioenergi till hela Sverige. Till detta kan adderas att
Inlandsbanan skapar redundans i jarnvagsnéatet och darfor ar en viktig del i
Sveriges jarnvagsndt for att skapa robusthet vid avbrott och urspédrningar.

Skogsindustriernas onskemal pa Inlandsbanan &r enligt f6ljande:

1. Hela inlandsbanesystemet maste kunna béra 22,5 tons axeltryck
Ett modernt trafiklednings- och sikerhetssystem
De striackor som idag dr avstdngda maste dppnas for trafik igen
Underhéllsarbetet som &r eftersatt maste fa de resurser som behovs
Tviarbanorna bor ha motsvarande standard eller béttre samt elektrifieras

Nk we

Skogsindustrierna ar massa-, och pappers- och den trdmekaniska industrins bransch- och arbetsgivarorganisation. Skogsindustrierna foretrader ett 50-tal massa- och
pappersbruk och cirka 140 sagverk samt ett antal foretag med nara anknytning till massa-, pappers-, eller trévarutillverkning. Inom Skogsindustrierna ingar verksamheten
Svenskt Tra. Skogsindustrin sysselsatter drygt 60 000 personer och exporterade fér 128 miljarder kronor (2011).
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Skogsindustrins transporter av virkesrdvara med tag har fran ar 2001 till 2008 har
okat med 75 %. Detta &r ett viktigt steg mot de klimatmal om -20 % av fossila
utslépp till 2020 som branschen gemensamt har satt upp. Tvérbanorna till
Inlandsbanan dr en viktig del i1 detta. For att mdjliggora ytterligare 6kning av
transporter av virkesrdvara med jarnviag och mgjliggora framtida biobrénsle-
transporter pa jarnvag dr okad barighet pa hela Inlandsbanan och tvéirbanorna en
forutsittning. Tvarbanorna behdver dven elektrifieras och pé langre sikt dven
Inlandsbanan. Att elektrifiera en stricka gor att ett godstag kan kora pé el istéllet
for diesel och minskar utsldppen frén ca 1,8 ton koldioxid till 0,3 kg rdknat pé
100 mil. Dessutom stérks konkurrenskraften gentemot lastbilen och potentialen att
minska utslédppen okar ytterligare.

SAMHALLSEKONOMISKA KALKYLMODELLER

Det dr av yttersta vikt att grundantaganden, kalkylmodeller och beslutsunderlag
klarar av att bedoma samhéllsnyttan av godstransporter pa ett korrekt sitt. De
finns idag stora brister vad géller godstrafik 1 Trafikverkets kalkylmodeller vilket
betyder att den samhéllsekonomiska nyttan inte helt framkommer. Godset
undervirderas systematiskt t.ex. 1 forhallande till persontrafik, men ocksé genom
att manga andra viktiga parametrar for industrier/transportkdpare saknas i
kalkylerna. Utredningen om Inlandsbanan vilar pd dessa missvisande
kalkylmodeller, vilket innebér att slutsatserna ddrmed leder fel.

REDUNDANS | JARNVAGSINFRASTRUKTUREN

Manga banor har idag redan natt kapacitetstaket och det ar darfor viktigt att skapa
alternativa banstrackningar for att skapa flexibilitet i systemet. Inlandsbanan kan
sta for en sddan roll. I den héndelse att Stambanan genom 6vre Norrland blir
oframkomlig om 4n endast med nigot enstaka dygn behdvs Inlandsbanan for att
omleda trafik. Tills vidare dr Inlandsbanan den enda alternativa banan i Norrland
norr om Vénnds. Soder om Vénnés finns Botniabanan men dér kravs ETC-
utrustade fordon anpassade for ERTMS. I dagslédget finns inte tillrdckligt antal lok
med denna teknik. Med tanke pé de ursparningar som har skett och de stora
avbrott det har lett till &r behovet av redundans mycket stort och viktigt.
Infrastrukturpropositionen betonar dessutom ett robust jarnvagssystem och
Inlandsbanan ar dirfor att anses som en viktig samhéllsfunktion for att minimera
risken i det nationella systemet.

BIOBRANSLEFORSORJNINGEN | SVERIGE

Langvéga transporter av biobrénsle dr i forhallande till varuvirdet kostsamt.
Darfor arbetar skogsbruket intensivt i flera effektiviseringsprojekt med frigan,
t.ex. har SkogForsk forskningsprogram for att sédnka kostnader fran skord av
skogsbrinslen genom hela logistikkedjan fram till industri. Utvéarderingar har visat
att just logistikkostnaderna &r nyckeln till béttre ekonomi fran stubbe till industri.
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Manga omraden med god tillgang pa biobrénsle ligger langt fran virmeverk och
kraftvarmeverk. I det inre av Norrland, exempelvis ldngs Inlandsbanan finns
omraden som idag betraktas som “vita” pa kartan, d.v.s. dr olonsamma for uttag
av biobrinsle. Vil "undervigs” pa tig ar transportkostnaderna endast en tiondel
av lastbilens.

Med en fungerande tdglogistik pd Inlandsbanan, inklusive dess tvdrbanor, skulle
mer biobrinsle kunna skordas i regionen och komma sddra Sverige till del bade
genom storre volymer och genom ett ldgre pris. Bannétets standard pd Inlands-
banan dr en central del i detta, men &ven andra faktorer spelar en viktig roll t.ex.
antalet terminaler, terminaler som &r anpassade for bulkig skogsrdvara och inte
minst tillgdngen pa tigtider. En omstéllning av Sverige till en nation utan fossila
utslapp, och dér biobrinsle har en stor roll, stiller dirmed krav pa Inlandsbanan
och dess tvérbanor.

Pé uppdrag av Skogsindustrierna har SkogForsk genomfort en studie av
skogsbrukets lastbilstransporter baserat pa 2010 &rs data. Studien dr under
slutférande och har dnnu inte publicerats, men den visar tydligt att biobrénsle
transporteras endast korta distanser med lastbil. Totalt ror det sig om 5,8 miljoner
ton biobrénsle (primirt skogsbriansle) med ett medeltransportavstand om

69 kilometer. I studien har ocksé floden till tigterminaler studerats. Omkring

7,6 miljoner ton timmer och massaved transporterades pa jarnvag. Kopplingen till
Inlandsbanan och dess tvérbanor dr hiar uppenbar. Figurer 1 1 bilaga 1 illustrerar
floden for timmer och massaved till jirnvéigsterminaler. Figuren visar ocksa
tydligt omraden dér det saknas fungerande jarnvagsspir som “vita” flackar.

Betriffande floden av biobrénsle till tigterminaler dr de sa sma att ingen
motsvarande karta kunnat goras. Dock kan noteras stor 6kning mellan aren 2004
och 2010 vad géller volymer av biobrédnsle som transporteras pa lastbil, se
figurerna 2 och 3 i bilaga 2. Utvecklingen antas fortsatta i takt med atgérder for att
na ett fossilfritt samhélle till &r 2050 6kar. Biobrdnslemarknaden &r en relativt ny
marknad med mycket smé volymer pa jarnviag och dérfor ar det viktigt att inte
ensidigt titta pd historiken vad géller jdrnvégstransporter utan att se utvecklingen 1
TWh for marknaden som helhet de sista tio aren. Med de rétta forutsittningarna
har jarnvagen potential att mojliggora langre transporter bland annat till s6dra
Sverige dir behovet av biobrinsle dr som storst.

PRIORITERADE INFRASTRUKTURATGARDER

Det ar vil ként att behovet av infrastrukturdtgirder i jirnvédgsnétet r stort bade
vad géller underhall och kapacitet. Ur ett nationellt perspektiv finns déarfér andra
banor som ett samlat niringsliv under 1dng tid prioriterat hogt. Darutdver har
skogsindustrin framhallit centrala godsstrak som t.ex. Ostkustbanan och Sodra
stambanan. For Sveriges forsorjning av biomassa och for robusthet och redundans
1 jarnvagsinfrastrukturen dr ocksé tvérbanorna och Inlandsbanan ar angeldgna.
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SVAVELREGLER FOR SJOFARTEN PAVERKAR JARNVAGEN

Svaveldirektivet har aktualiserat behovet av ett i sin helhet vl fungerande
jarnvigsndt. Allt talar for att efterfragan pa jarnvéigstransporter kommer att 6ka
nir industrin forsoker hitta végar att undvika de kraftigt 6kade kostnaderna for
sjofarten. En sddan effekt ar 6kade jarnvégstransporter norrut mot Narvik (se VTI-
notat 15, 2009). Inlandsbanans koppling till Malmbanan kan dédrmed 6ka dess
betydelse for trafiken i detta sammanhang.

Sjofartsverket har 1 sin konsekvensutredning om svavelreglerna for sjofarten visat
att en Overflyttning av 10 % av sjotransporterna inte dr orimlig. Sker overflytt-
ningen till jirnvig skulle transporterna 6ka med 55 % 1 jarnvégssystemet. Om de
istéllet fors over till enbart vagtransporter skulle transporterna 6ka med 38 % i
vigsystemet. Med kapacitetsbrist 1 framforallt jirnvigssystemet visar denna enkla
kalkyl att regler som begrinsar mojligheterna for transporter med ett transportslag
far kraftig paverkan pé de dvriga.

SKOGSINDUSTRINS JARNVAGSTRANSPORTER

Sverige ar varldens nést storsta exportor av papper, pappersmassa och travaror.
Skogsindustrin utgdr ca 10 % av Sveriges industri och exporterar 85 % av
produktionen av massa och papper samt 70 % av sagade triavaror. Skogsindustrin
star for 22 % av transportarbetet pd den svenska jarnvigen. Malmbanan
bortraknad, dr varannan godsvagn (53 %) for export lastad med skogsindustri-
produkter. Pa grund av Sveriges geografiska ldge i virlden och stora avstand inom
landet &r skogsindustrin starkt beroende av vil fungerande transporter for sin
internationella konkurrenskraft. Effektiva transporter dr nddvédndiga for
fardigvaror och révaror och inte minst for att transportera biomassa ur skogen som
kan ersétta fossila brinslen och minska klimatpaverkan.

Stockholm 2012-12-14

For Skogsindustrierna

Karolina Boholm
Transportdirektor
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Figur 1

Volymviktat flode av timmer och massaved till terminaler med omlastning fran

lastbil till tag ar 2010.
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Bilaga 2

Figur 2 Volymviktat transportflode Figur 3 Voly.qu‘(tat transportﬂ.o de
av biobrinsle med lastbil ar av biobrinsle med lastbil ar
2004.

2010.



