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Vi har beretts mojligheten att [dimna synpunkter pA EU Kommissionens forslag till
andring 1 direktivet om svavelhalten 1 marina brénslen. Vi stéller oss bakom det
gemensamma remissvar som vi ldmnat in tillsammans med Svenskt Naringsliv,
Naringslivets Transportrdd, Skogsindustrierna, Jernkontoret, Sveriges
Redareforening, Sveriges Hamnar, SveMin, Plast- & Kemiforetagen, Svensk
Handel och Sveriges Skeppsmaéklareférening och ldmnar i det f6ljande
kompletterande synpunkter till detta.

SVENSK SKOGSINDUSTRI

Skogsindustrierna dr massa-, och pappers- och den trimekaniska industrins
bransch- och arbetsgivarorganisation. Skogsindustrierna foretrdder ett 50-tal
massa- och pappersbruk och cirka 140 sagverk samt ett antal foretag med ndra
anknytning till massa-, pappers-, eller trivarutillverkning. Skogsindustrin
sysselsdtter drygt 70 000 personer och exporterade for 129 miljarder kronor
(2010).

SKOGINDUSTRINS SJIOTRANSPORTER

Sverige dr vérldens nést storsta exportor av papper, pappersmassa och travaror.
Skogsindustrin dr Sveriges storsta kdpare av transporttjdnster. Majoriteten av de
cirka 20 miljoner ton som produceras arligen gér pa export via sjofart, cirka 13
miljoner ton.

Foretagen anvénder i stor utstrickning egna logistiksystem dar fartyg gér 1 trafik
mellan Sverige och hamnar pa kontinenten och i Storbritannien. Sj6transporter édr
effektiva ur klimatsynpunkt eftersom de har mycket ligre utsléapp av koldioxid per
tonkilometer dn lastbilstrafik. Sjofart dr en forutséttning for att skogsindustrin ska
kunna exportera de stora volymer som idag sker.

SKOGINDUSTRIERNAS MILJOARBETE — FOREGANGARE FOR
LAGSVAVLIGT MARINT BRANSLE

Skogsindustrin har ldnge haft ett aktivt miljoarbete inom alla omraden. Redan
1997 antogs en branschgemensam miljopolicy for transporter. Ett av de méal som
sattes upp var att alla l1&ngtidschartrade fartyg ska drivas med ldgsvavliga brinslen



(hogst en viktprocent). Skogsindustrin gick darmed 1 braschen for den
utvecklingen. Idag sidger lagstiftningen att gransen ska vara maximalt 1
viktprocent, ett villkor som skogsindustrin frivilligt uppfyllt i knappt tolv ar. Att
skogsindustrin varit foregangare i1 sjofartens miljoarbete har fatt internationell
uppmarksamhet. Till exempel har SCA, Sodra och Stora Enso direkt och indirekt
tilldelats "EU Clean Marine Award” for framgéngsrikt miljoarbete och
Skogsindustrierna har fatt Sjofartsforums miljopris.

Nar det géller utsldpp av fossil koldioxid har skogsindustrin satt som mal att fram
till ar 2020 sdnka utslappen med 20 procent. Detta mal kommer att bli svart att nd
om kravet pa svavelhalten 1 marint bransle sitts till 0,1 procent eftersom gods dé
kommer foras over till mindre effektiva transporter pa land.

Det dr nodvéndigt att forutsattningarna for sjofarten tryggas, eftersom den svenska
utrikeshandeln dr starkt beroende av sjotransporter. Enligt Sjofartverkets
konsekvensanalys dr kostnadsokningen for skogsindustrins transporter 95 kr/ton.
Denna extrakostnad slar hart mot produkter och producenter som konkurerar pa
en global marknad. Det minskar var konkurrenskraft och kommer ha inverkan pa
sysselséttningen. Kostnadsokningen innebér dven en 6kad risk for att framtida
investeringar hamnar i andra lidnder.

Sveriges regering maste ta en aktiv roll vid internationella forhandlingar for att
forhindra att svavelkraven pa sjofarten orsakar oskéliga kostnader for de svenska
foretagen eller en ojamlik konkurrenssituation inom EU och i forhallande till
aktorer utanfor EU.
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