Trafikverket
781 89 BORLANGE

Remissyttrande fran Skogsindustrierna éver jarnvagens behov av
okad kapacitet — forslag pa losningar for aren 2012-2021. TRV
2011/17304

Skogsindustrierna har fétt Trafikverkets Kapacitetsutredning pa remiss. Vi stéller oss
bakom Niaringslivets Transportrads remissvar och ldémnar i det foljande kompletterande
synpunkter till detta.

SVENSK SKOGSINDUSTRI

Skogsindustrierna ar massa- och pappers- samt den tramekaniska industrins bransch-
och arbetsgivarorganisation. Skogsindustrierna foretrader ett 50-tal massa- och
pappersbruk och cirka 140 sagverk samt ett antal foretag med néara anknytning till
massa-, pappers-, eller travarutillverkning. Skogsnaringen sysselsatter direkt drygt 80
000 personer och exporterade for 129 miljarder kronor (2010).

Pa grund av Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet ar
skogsindustrin starkt beroende av val fungerande transporter for sin internationella
konkurrenskraft. Effektiva transporter ar nodvandiga for fardigvaror och ravaror och inte
minst for att fa ut biomassa ur skogen som kan ersatta fossila branslen och minska
klimatpaverkan. Uteblivna infrastrukturinvesteringar far negativ effekt pa beslut om
investeringar i skogsindustrin. Infrastrukturinvesteringar ar darmed en del av regeringens
jobbpolitik.

SAMMANFATTNING

Skogsindustrierna anser att regeringens uppdrag att utreda behovet av 6kad kapaciteten pé
jarnvag dr oerhort angeliget. Kapacitetsutredningens forsta rapport ar véaldisponerad med
en tydlig beskrivning av nulédge, brister, ekonomiska forutséttningar och forslag till
atgérder. I likhet med Néringslivets Transportrad forordar Skogsindustrierna att alternativ
C4 genomfors vilket innebar att den totala ramen for drift och underhall samt
trimningsétgirder och investeringar 6kar med 38 mdr SEK. Tyvérr konstaterar vi att det
trots denna 6kning kvarstar insatser for att de strak som ar angeldgna for skogsindustrin
ska atgérdas pa ett tillfredsstdllande sdtt. Det avser transporterna fran industrin langs
Norrlandskusten, inklusive Ostkustbanan, transporter pa bégge sidor om Vianern med
Goteborgs hamn som mal och for transporter genom Sverige via Malmo till kontinenten.
Om IMO:s regler om svavelhalt i fartygsbransle genomfors kommer landtransporterna att
oka vilket ytterligare forstarker problemen.

SYNPUNKTER PA UTREDNINGENS DELAR

1. Uppdraget

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och néringsliv i1 hela landet vilket ocksa &r utgangspunkten for uppdraget till
Kapacitetsutredningen. Mélet dr bra men det forutsétter att godstransporter har ett
rattvisande varde 1 dessa kalkyler. Att bara kalkylera med kapitalviarde innebar att exv.



forsdmrad leveranssékerhet inte véirderas. Detta skapar merkostnader for kunderna vilket i
sin tur sdnker trovardigheten for svensk skogsindustri som leverantdr vilket riskerar att
minska konkurrenskraft och leveranskvantitet.

Den svenska skogen har en hog tillvéxt vilket innebér att avverkningarna under en lang
period okat vilket i sin tur mdjliggjort en 6kad industriproduktion baserat pa inhemsk
ravara. For en exportberoende nédring med en produktion som dkar dver tiden dkar
naturligtvis ocksa efterfragan pa transporter savil av ravara som fardiga produkter. Steg 1
1 fyrstegsprincipen ér att fora over transporter till mindre utrymmeskravande, sékrare eller
miljovénligare fairdmedel vilket i minga fall innebér jarnvag. Darfor borde uppdraget
ocksa ha innehallit en analys av hur andra faktorer exv. IMO:s regler for svavelhalt i
fartygsbrinsle paverkar behovet av jarnvagskapacitet.

2. Beskrivning av jarnvagssystemet och dess forutsattningar
Skogsindustrierna instimmer i den beskrivning som ldmnas och understryker sarskilt
vikten av systemsyn samt vikten av drift och underhall. Den prognos som limnas for
2021om forsamrad punktlighet och dverflyttning av gods fran jarnvag till vig kan
forstarkas om ytterligare gods dverfors till landbaserade system till f61jd av att IMO-
reglerna kan fordyra sjotransporterna.

I beskrivningen av véra nordiska grannlédnder framgar att de norra delarna av Sverige,
Norge och Finland karaktériseras av stora foretag som foradlar lokala ravaror. En 6kning
av frimst gruvindustrin forutspés vilket 6kar behovet av hog kapacitet i de sydgéende
jarnvagsstraken. Om detta inte atgirdas far det naturligtvis 4ven konsekvenser for
skogsindustrin. Konsekvenserna av 6kade transporter fran Norge for kapaciteten vister
om Vinern och i Goteborg ér ocksé viktiga att beakta.

Storre investeringar som exv. nytt signalsystem, ERMTS, kan leda till specifika krav pa
lok och vagnar vilket i sin tur fordyrar transporten for tigoperatoren. Kostnader som
transfereras till transportkdparen. Skogsindustrierna 6nskar att transportkdparna far 6kad
delaktighet i dialogen infor storre investeringar eftersom dessa ocksé kan forédndra
forutsittningarna for nyttjandet av jarnvigen.

IMO:s nya regler for svavelhalt i marint brénsle berdrs dversiktigt 1 beskrivningen med
hanvisning till VTL:s analyser for Sjofartsverket. Skogsindustrierna patalade redan vid
utveckling av Atgirdsplanen 2009 att en fordjupad analys av konsekvenserna av IMO-
beslutet behover goras och finner det anmérkningsvirt att en sddan inte &r utférd som
underlag for Kapacitetsutredningen.

3. Kapacitet och kvalitet
Skogsindustrierna instimmer i den beskrivning som gors.

4. Nulage och brister

Analysen av nuldge och bedémda framtida brister dr vél genomford och pedagogiskt
presenterad. Skogsindustrin i Sverige bestér av sdgverk och pappers- och massaindustri.
Sagverken dr spridda 6ver hela Sverige medan pappers-och massaindustrin i storre
utstrackning &r lokaliserad lings kusten. De storre foretagen har ofta integrerade
industrier med sagverk och massaindustri samlokaliserad. I landet finns fem omraden
med en samlad produktionskapacitet som uppgar till eller 6verstiger 1 miljoner ton/ér,
niamligen
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Sundsvall

Givle

Karlstad och omradet kring norra Vanern
Norrkoping

Dessa omraden har en sirskild tyngd i transportsammanhang. IMO-reglerna kan resultera
i ett kraftigt 6kat behov av landtransporter ldngs norrlandskusten. | sammanhanget ar
ocksa Botniabanan vasentlig. Botniabanan ger de norrlandska industrierna en
forbattrad tillganglighet. Det rader dock bristande kapacitet pa Norra stambanan,
speciellt norr om Umed. Det kommer att betyda fortsatta kapacitetsproblem och
mindre kostnadseffektiva godstransporter for skogsindustriforetagen norr om Umea.
Det rader aven bristande kapacitet pa Ostkustbanan vilket ocksa begransar
utvecklingen av godstrafiken till och fran Norrland. Att investera flera miljarder i
Botniabanan utan att kunna utnyttja hela dess potential ar ett daligt utnyttjande av
allmanna medel, och ett synligt tecken pa att straktankandet saknas.

En satsning pa Ostkustbanan skulle saledes vara till stort varde for norrlandsk
skogsindustri med effekten att ytterligare gods tillfors till godsstrak i Mellansverige vilket
ytterligare understryker vikten av 6kad kapacitet pa straken vidare genom landet, exv
dubbelspar pa strackan Hallsberg-Mjclby.

For industrin i Varmland &r transportmdjligheterna véster om Vanern mot Goteborg
vasentliga.

For skogsindustrin &r ocksa straken genom Bergslagen till Hallsberg och flodena pa
Vastra Stambanan mot Goteborg och Sédra stambanan mot Malmg viktiga.

Atkomsten till Géteborgs hamn framstar som en mycket viktig del att atgarda.

For samtliga dessa strak beskriver utredningen avsevarda brister. Skogsindustrierna
valkomnar darfor att bristerna utifran ett godstransportperspektiv kommer att analyseras
vidare fram till slutredovisningen i oktober.

5. Ekonomiska forutsattningar
Utredningens uppdelning pa nivaer ger en tydlig beskrivning av vilka ekonomiska ramar
som behdvs for att na olika ambitioner. Skogsindustrierna foérordar niva C4.

6. Forslag till atgarder
Skogsindustrierna instimmer i Naringslivets Transportrads synpunkter pa forslag till
atgérder.

e Det behovs dven en sérskild investeringspott for marknadsanpassningar inom
Trafikverket tillgdnglig redan frén 2012 och under hela planperioden till och med ar
2021

e Styrmedel som differentiering av avgifter &r acceptabla. Dock bor regeringen
omprdva beslutet om att mer an tredubbla banavgifterna under planperioden.
Skogsindustrierna vill ocksé se en 6kad dialog med transportkdparna och inte enbart
tdgoperatorerna nar avgifterna utreds. Avgifterna transfereras och kan leda till
odnskade effekter om inte en sddan dialog sker.



e Behovet av okad jarnvigskapacitet till foljd av de nya utsldppsreglerna for svavel frén
IMO har inte analyserats tillrickligt av Kapacitetsutredningen

e Trafikverkets forslag om att erbjuda ramavtal om bankapacitet for lingre tid an ett ar
bor provas i sirskild ordning senare i host och frikopplat frén Kapacitetsutredningen

o Strékperspektivet i utredningen bor forstirkas genom att tre centrala godsstrdk som
har hogsta prioritet i sin helhet slutfors tidigt under planperioden

e Viktiga godsstrdk maste ha hog kapacitet, tillgdnglighet och framkomlighet med
mojlighet att kdra tyngre, langre och bredare tdg for 6kad kapacitet och effektiva
transporter.

Kapacitetsutredningens forslag till investeringar sammanfattas i figur 22. Vid en
jamforelse med kartorna 6ver punktlighet (figur 11, 12, 15 och 17) noterar vi att for
skogsindustrin viktiga behov till forbattringar inte finns med bland foreslagna
investeringar. Det avser transporterna fran industrin langs Norrlandskusten, pé bigge
sidor om Vénern med Goéteborgs hamn som maél och for transporter genom Sverige via
Malmo till kontinenten. Undantaget strackan Gavle-Sundsvall dér partiellt dubbelspar
foreslas.

OVRIGA SYNPUNKTER

Transporter och klimatpaverkan

Skogsindustrins transporter av virkesrdvara med tag har frdn 2001 till 2008 6kat med
75 %. Detta ar ett viktigt steg mot de klimatméal om -20 % till 2020 som branschen
gemensamt har satt upp. Inlandsbanan och tvdrbanorna ér en viktig del i detta. For att
mojliggora ytterligare 6kning av transporter av virkesrdvara med jarnvag ar 6kad
birighet samt elektrifieringar, etc. viktiga dtgirder for att 6ka mojligheten till detta.
Att elektrifiera en stracka som gor att ett godstag kan kora pa el istillet for diesel
minskar utslédppen fran ca 1,8 ton koldioxid till 0,3 kg rdaknat pa 100 mil. Dessutom
starks konkurrenskraften gentemot lastbilen och potentialen att minska utsldppen okar
ytterligare.
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