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Remissyttrande fran Skogsindustrierna angaende EU Kommissionens
vitbok KOM (2011) 144 — "Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade”

Skogsindustrierna finns inte med bland remissinstanserna, men vill som en av Sveriges
storgta transportkdpare lamna foljande synpunkter. Inledningsvis stéller vi oss bakom det
remissvar som lamnas av Néaringslivets Transportrad.

SAMMANFATTNING
Skogsindustrierna anser att:
1. Vitbokens standpunkt "minskad rorlighet &r inget alternativ” & mycket viktig
2. Eninre marknad for transporter bor utvecklas och innefattafler tgarder
3. Trafikslagen & kompletterande inte konkurrerande, darfér bor overflyttningsmalet
utga— det & konkurrenskraftiga alternativ som skapar 6verflyttning
4. Sverige bor tillse att forslaget om obligatoriska infrastrukturavgifter utgar
5. Effektivitet genom langre och tyngre tag och lastbilar maste tydligare framga
6. Sjofarten bor inteinkluderasi det befintliga utddppshandelssystemet (ETS) sa
lange den indirekta effekten pa elpriset kvarstar
7. Sverige bor ange tva prioriterade korridorer till EU: Oslo-Géteborg-K&penhamn-
Rotterdam och Narvik-Stockholm-Skane-Tyskland-Italien som core network
8. Sverige maste ta ansvar for bristen pa sjofartsforskning och déarmed behandla
tranportslagen likai enlighet med Vitbokens forslag
9. Regeringen bor folja atagande i Jonkopingsdeklarationen, d.v.s. att genomforaen
" samlad Gversyn av transportnéringens kostnadslage och konkurrensforméaga’

SVENSK SKOGSINDUSTRI

Skogsindustrierna &r massa-, och pappers- och den tréamekaniska industrins bransch- och
arbetsgivarorganisation. Skogsindustrierna foretrader ett 50-tal massa- och pappersbruk
och cirka 140 sagverk sant ett antal foretag med nara anknytning till massa-, pappers-,
eller travarutillverkning. Skogsindustrin sysselsitter drygt 70 000 personer och
exporterade for 129 miljarder kronor (2010).

MINSKAD RORLIGHET AR INGET ALTERNATIV

Gladjande skriver Kommissionen att minskad rorlighet inte & nagot alternativ, d.v.s. att
transporternai sig inte ska begrénsas utan de negativa effekterna sa som utslapp. Trans-
porter & samhallets blodomlopp och &r en forutséttning for att vi &ven fortsattningsvis har
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konkurrenskraftiga industrier och foretag. Transportsektorn maste sanka sina utslapp
framst genom effektivisering sa som bransleeffektivitet och béttre logistikplanering.
Hallbarhet bygger patre aspekter: ekonomi, sociala faktorer och miljoméassiga faktorer.
Vad géller rorlighet och transporter & de ekonomiska och sociala faktorerna mycket
viktiga. En transport kan bara vara hallbar nér alla dessa tre aspekter vags samman.

INRE MARKNAD FOR TRANSPORTER

Mycket positivt &r att Kommissionen vill s8kerstélla en val fungerande inre marknad for
transporter (Single European Transport Area, SETA). En inre marknad for transporter
forutsdtter konkurens pa lika villkor. Reglerna fér cabotage motverkar en fri inre marknad
och Skogsindustrierna stbder ett borttagande av dessaregler.

Fortfarande dterstar dock flera fragor for att uppna en inre marknad for transporter. Bland
annat maste avreglering av jarnvagsmarknaden i fleralander fortsdtta. IMO:s nya
svavelregler for sjofarten &r et annat exempel pa en reglering som motverkar den inre
marknaden och kommer att ledatill storalogistikforandringar i Europa och tkade
lasthilstransporter. Det & orimligt att norra Europa ska ha 35 ganger hardare regler én
sodra Europa fram till senast 2025 och dérefter 5 ganger hardare regler. Mer logiskt &r att
tillampa samma utslgppsnivaer om 0,5 % inom Europa for att framja konkurrens pa lika
villkor och en harmoniserad inre marknad. For lasthilstrafiken kvarstér begransande
regler vad galler lastsékring. Trots en uppdaterad europeisk standard (EN 12195-1) for
lastsakring, tillampas den inte av alla EU-lander och hdmmar den fria rorligheten mellan
landerna. Ett direktiv for att fatillstand harmoniserade regler inom EU bor 6vervagas,
vilket ocksa skulle framja sakerheten pa vagarna inom hela EU. Vitboken ppekar
sakerhet som ett viktig omraden, men har helt bortsett fran lastsakringsfragorna. De
begransande reglerna mot gransoverskridande transporter av langre lastbilar maste ocksa
undanrgjas.

KILOMETERSKATT OCH EUROVINJETTE

Enligt Vitboken ska "phase in mandatory infrastructure charges' géllainom unionen,
vilka ska baseras pa gemensamma tariffer och ska ersétta existerande brukaravgifter.
Skogsindustrierna vill patala att "Infrastructure charges' & inte det samma som
kilometerskatt, vilket ibland missuppfattas. De mer periferaomradena, t.ex. Sverige, har
inte samma forutsdttningar for detta som storatransitlander, t.ex. Tyskland. Forslaget kan
darfor komma att innebéra forsamrad konkurrenskraft for Sverige.

Forslaget i Vitboken gar dessutom langre an gallande svensk hallning om att endast de
externa effekterna ska prissittas. Det & inte rimligt att investeringar i infrastrukturen som
inte har med externa effekter att gora skaingai en infrastrukturavgift som dessutom ska
vara obligatorisk i alla medlemslander. Skogsindustrierna menar att Sverige inte kan ga
med pa detta forslag utan bor verka for at det ska utga.

LANGRE OCH TYNGRE FORDON

Vitboken bortser i stort fran diskussionen om langre och tyngre tag och lastbilar for
effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Dettatrots att fragor som
godskorridorer, effektivare transporter, mindre miljopaverkan, och effektivare utnyttjande
av befintlig infrastruktur tas upp. Langre och tyngre transporter &r ett effektivt sitt
sakerstélla sa att rorligheten inte begrénsas och samtidigt erhalla effektivare och
miljovéanligare transporter. Danmark har signalerat att de avser lyfta fran om EMS-fordon
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for gransbverskridande trafik under sitt ordférandeskap som borjar 1 januari 2012.
Skogsindustrierna menar darfor att Regeringen aktivt bor verka for denna fraga, bland
annat i sitt remissvar till Kommissionen.

OVERFLYTTNING TILL JARNVAG OCH SJOFART

Att konkret fastsla att transporter 6ver 300 km ska flyttastill jarnvag &r ett illa valt mal
vilket bor utga fran Vitboken. Trafikslagen &r inte konkurrerande, utan de kompletterar
varandra. Det & dessutom fysiskt omgjligt att flytta 6ver godstill jarnvagen nér den inte
finns " 6verallt”. Figur 1 nedan visar forhallandet mellan tillganglig vag- respektive
jarnvagsstrackai Sverige. Skogsindustriernas medlemforetag arbetar aktivt for att flytta
stor andel transporter till jarnvag dar det & mojligt, men vissainitiativ hindras pa grund
av flaskhalsar eller minskad tillforlitlighet inte minst pa grund av de tva senaste arens
vinterkaos. Att ensidigt hdja kostnaden for vagtransporter ger inte den dverflyttning som
ofta dnskas astadkommas utan det leder bara till forsamrad konkurrenskraft for foretagen.
|stallet maste konkurrenskraftiga alternativ skapas, vilket leder till automatisk
Overflyttning.

Vagar
42 500 mil

Statliga

Kommunala

Enskilda véagar
med statsbidrag

Ovriga enskilda
"skogsbilvagar”

Jarnvigar
1100 mil

Figur 1 Totala végstrackan i Sverigeinklusive skogshilvagar &r cirka 42 500 mil och motsvar ande
strécka med rélséar 1 100 mil.

UTSLAPPSHANDEL OCH SJOFARTEN

Utdappshandel &r ett sétt att prissétta utdépp av koldioxid, men den har &ven indirekta
effekter s som hojt elpris, vilket & kannbart for basindustrin sa lange systemet inte ar
globalt. Denna effekt bidrar till 6kad risk for "carbon leakage"”, d.v.s. att produktion
flyttar till 1ander utan harda miljokrav. Rapporten " Transporter och klimat” (Kageson,
2008) skriver att det & angelaget att dtgérda denna indirekta elpriseffekt for elintensiv
industri. Utd&ppshandeln har en paverkan pa elpriset och med sjofartens intrade i
utsl&ppshandel ssystemet skulle denna effekt bli &n storre. Skogsindustrierna anser darfor
inte att transporterna ska inkluderas i det befintliga utsldppshandelssystemet (ETS), sa
lange den indirekta effekten pa elpriset kvarstér.

TEN-T OCH GODSKORRIDORER

Fungerande gosstrak och noder & oerhort viktiga for att fatill effektivatransporter.
Vitbokens forslag till korridorer & valkomnas dérfor sarskilt. Kommissionens idé om
"core network" och fokus pa gransoverskridande projekt ar mycket viktigt da
godstransporter ofta & internationella. Det finns ocksa en tydlig koppling till det arbete
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med "Grona Korridorer" som Regeringens Logistikforum arbetar med i Sverige, tyvarr
namns dock inte arbetet med Grona Korridorer i Vitboken.

Efter kontakter med DG Move om jarnvag och korridorer har det framkommit att Sverige
bara har anmélt en korridor fran Stockholm till Malmo (fér vidare stréckning genom
Danmark osv. till Italien) som " core network”. En begreppsforvirring verkar darmed
finnas kring detta da man skiljer pa” core network” och ” comprehensive network”. Inom
” comprehensive network” ingar de co-modala korridorerna Oslo-Géteborg-K dpenhamn-
Rotterdam och Narvik-Stockholm-Skane-Tyskland-Italien. Skogsindustrierna anser att de
tva korridorernainom " comprehensive network” &ven bor anges som ” core network” till
Kommissionen samt inga inom TEN-T.

FORSTARKT INNOVATIONSPOLITIK PA TRANSPORTOMRADET

| Vitboken foreslar Kommissionen en forstarkt innovationspolitik pa transportomradet.
Aven i EU:s meddelande om sjéfart, som Sverige ocksa stéllt sig bakom, anges att EU
ska vara vérldsledande inom forskning och innovation nér det géller gofart. Tyvarr ligger
Sverige troligen i det absoluta bottenskiktet vad gdler sj6fartsforskning inom EU. Idag
finansierar Sjofartsverket sjofartsforskningen med en ndrmast symbolisk summa om cirka
5 miljoner kronor. Sjofartsverkets finansiering harleds fran farledsavgifterna och darmed
direkt fran sicfarten galvt. | Bjelvenstams utredning om sjofartens konkurrenskraft
noteras att endast cirka 3-4 procent av de totala transportforskningsresurserna gar till
gofarten idag. Sjofartsforskning &r tydligt underprioriterad i Sverige trots att néstan all
var import/export har transporterats via fartyg.

Utan relevant forskning kan sjofarten aldrig bli konkurrenskraftig eller langsiktigt hallbar,
enligt det svenska transportpolitiska malet. Det & dags for Sverige att inse att det i
princip inte finns ndgon svensk sjofartsforskning, dettatrots att sjéfarten har manga
milj6fragor som behdver belysas. Det & dags for Sverige att antligen ta ansvar for denna
viktiga fraga och darmed behandla tranportslagen lika i enlighet med Vitbokens forslag.

DAGS FOR REGERINGEN ATT FOLJA JONKOPINGSDEKLARATIONEN

| augusti 2010 samlades L ogistikforum och skrev tillsammans med Regeringen under
den sa kallade Jonkopingsdeklarationen. En av punkternai den anger att en " samlad
dversyn av den svenska transportnéringens kostnadslage och konkurrensformaga’ ska ske
" | syfte att stérka néringslivets konkurrenskraft i hela landet”. Med tanke pa de forslag
Vitboken anger och tidigare aviserade &tgarder som hojda banavgifter och IMO:s nya
svavelregler for sjofarten etc., anser Skogsindustrierna att Regeringen snarast bor tillsétta
en sadan utredning.

Stockholm, den 5 maj 2011
Skogsindustrierna

Karolina Boholm
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