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Remissyttrande fran Skogsindustrierna angaende utredning SOU 2010:69
"Forbattrad vinterberedskap inom jarnvagen”

Skogsindustrierna har inte inkluderats i remissinstanserna for ovan namnda utredning
men vill &nda som Sveriges storsta jarnvagstransportér vid sidan av malmbanan lamna
foljande synpunkter. Vi instdmmer &ven med det remissvar som lamnas av Naringslivets
Transportrad tillsammans med Transportindustriférbundet.

SVENSK SKOGSINDUSTRI

Skogsindustrierna & massa- och pappers- samt den trémekaniska industrins bransch- och
arbetsgivarorganisation. Skogsindustrierna foretrader ett 60-tal massa- och pappersbruk
och 140 s3gverk samt ett antal foretag med néra anknytning till massa-, pappers-, €ller
travarutillverkning. Skogsnéringen sysselsétter direkt och indirekt omkring 82 000
personer och exporterade for 129 miljarder kronor (2008).

SKOGSINDUSTRINS JARNVAGSTRANSPORTER

Sverige & varldens nést storsta exportor av papper, pappersmassa och travaror. Den
svenska skogsindustrin exporterar till ett hogre varde an fordonsindustrin. 200 000
personer arbetar i skogsindustrin inklusive leverantorer och underleverantdrer. Industrin
investerar i snitt 10 miljarder om aret. Majoriteten av de cirka 20 miljoner ton som
produceras arligen gar pa export via sjéfart, men en stor del gar aven via jarnvég. For
inrikestransporter & andelen jarnvag hogre. Inrikes i Sverige anvander skogindustrin
jarnvagstransporter for drygt 15 miljoner ton, vilket ger ett transportarbete pa 6,6
miljarder tonkilometer’. Detta motsvarar 26 % av det totala transportarbetet pa jarnvag.
Exporten, med jarnvag som transportmedel, &r drygt 2,2 miljoner ton, vilket motsvarar
over hélften (54 %) alla jarnvagsvagnar for export i sydgaende riktning, d.v.s.

mal mbanan bortraknad. Inklusive malmbanan &r exportandelen av skogsindustriprodukter
med jarnvég drygt 14 %.

LANGSIKTIG UTMANING FOR SVENSK KONKURRENSKRAFT

| utvarderingar for att hitta &gérder att motverka liknande situationer i framtiden anvands
etablerad samhéallsekonomisk kalkyl. Problemet med dessa analyser &r att det samhélls-
ekonomiska vérdet for gods inte &terspeglas och att gods- och persontransporter inte kan
jamforas. Godset har for I3gt vérde i de samhéllsekonomiska kalkylerna. Enligt den
studie McKinsey gjorde for Trafikverket sod godstrafiken for 72 % av alla vinterns
forseningstimmar. Samtidigt stér godstrafik endast for 7 % av den samhéllsekonomiska
kostnaden. Detta visar tydligt att den samhéllsekonomiska kalkylen &r helt felaktig for

Foreningen Sveriges Skogsindustrier
Storgatan 19, Box 55525, 102 04 Stockholm
tel 08-762 72 60 fax 08-611 71 22

1 Statistik frén SIKA for 2008 Servicebolag Arbio AB org. nr 55 60 67-2924

1(4)



mailto:karolina.boholm@skogsindustrierna.org
mailto:ola.nordlander@enterprise.ministry.se

gods eftersom kostnaden for gods bara utgors av kapitalkostnaden for godset under

forseningstiden. Sverige &r ett exportberoende land och industrier som forlorar kunder pa
grund av sena goddeveranser forlorar sannolikt kunden till en konkurrent i ett annat land.
Konkurrensen pa internationella marknaden &r stenhdrd. Pa sikt stér svenska jobb pa spel.

DET SATSAS FOR LITE PA JARNVAGEN

Effektiva och vél fungerande transporter & nddvandiga forutséttningar for naringslivet. En
forbéttrad infrastruktur gar ocksa hand i hand med okad miljoeffektivitet. Med den av
Riksdagen beslutade budgetsramen fér underhall kommer viktiga klimat- och miljomal for
transportsektorn inte att kunna uppnas, bland annat eftersom av naringslivet sarskilt
utpekade flaskhalsar inte kommer att &gardas under planperioden. Sarskilt galler detta
behovet av jarnvagsinvesteringar dar infrastrukturen sedan lange & eftersatt. Utan
erforderliga resurser for investeringar/drift och underhall forblir strak- och nodperspektivet
endast en idé som inte kan omséttasi praktiskt genomforande.

Skogsindustrierna antog i april 2008 flera klimatmal inom ramen for branschorganisa-
tionens hallbarhetsprojekt. Ett av malen &r att vi ska minska vara utdépp av koldioxid
frén transporter med 20 % fram till 2020. For att na dettamal behovs infrastruktur-
satsningar som mojliggor 6kad anvandning av jarnvégstransporter och kombinationer av
olika transportslag. Skogsindustrins transporter av virkesravara med tag har frén 2001 till
2008 okat med 75 %. For att mojliggora ytterligare 6kning av transporter av virkesravara
med jarnvag & Okad barighet samt elektrifieringar, etc. viktiga atgarder for att 6ka
mojligheten till detta.

Fyrstegsprincip & den grundprincip som ska styraval av atgarder i infrastrukturen.
Underhall skaenligt fyrstegsprincipen prioriteras forst innan nyinvesteringar kan
planeras. Fyrstegsprincipen handlar om att hushalla med resurserna och den borde déarfor
tillampas fullt ut.

VINTERKAOS FOR JARNVAGEN - EFFEKTER FOR SKOGSINDUSTRIN

Det svenska naringslivet paverkades kraftigt av 2010 ars snokaos pa jarnvagen.
Skogsindustrin &r en stor exportor och Skogsindustriernas medlemsforetag maste kunna
litapa att de kan levereratill sinakunder. Under vintern 2010 var inte det helt fallet,
vilket framkommer i Skogsindustriernas egen undersokning.

Beroendet av jarnvégstransporter inom skogsindustrin &r stort och tkar standigt.
Problemen pa jarnvéagen under vintern 2009/2010 var darfér omfattande och berdrde i
princip alla anlaggningar som anvander jarnvagstransporter. Speciellt géller dettafor de
anlaggningar som har vagnslaster eller anvander Hallsberg som nav for skapande av
heltdg. Fler terminaler &n bara Hallsberg drabbades hart, t.ex. Nassjo.

Direkta kostnader

Direkta kostnader utgjordes av extratag, extra vagnshyra, extra insatser av tagoperatorer,
extravaxling, omledning av tag, tagforlangning och andra jarnvégsrelaterade kostnader.
Industrier har &ven betalat for vagnshyra trots att vagnarna inte kunnat utnyttjas. Till detta
kan laggas atskilliga dvertidstimmar for personal, speciellt i lager och magasin. Andra
direkta kostnader &r extra bil- och bétfrakter fran bruk och i nagra fall reklamationer fran
kunder men aven krav fran kunder. Krav om 0,5 miljoner kr for at en kund tvingats
anvanda en erséttningsprodukt har forekommit.
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Fleraindustrier har haft fasta ataganden for jarnvag som de har tvingats betala for trots att
de inte har kunnat nyttja tjansten. Fleraindustrier fick omleda transporter, vilket
medforde en mindre optimal transportkedja och darmed ndgot dyrare transporter. Det ska
tillaggas att flera foretag anvander sig av tillfalliga slottider for sina jarnvégstransporter,
d.v.s. anvander outnyttjad kapacitet i jarnvagsnétet. Flera av dessa transporter blev under
vintern inte genomforda och de syns dérmed inte i statistiken eftersom det inte rdr sig om
planerade taglagen. Ett mycket stort bolag anger att 8 % av deras jarnvagskapacitet
forsvann pa detta sét.

Skogsindustrierna har tillsammans med medlemsforetagen forsokt bedoma den
ekonomiska effekten av snokaoset i det svenska jarnvagssystemet. Detta & dock svart da
manga av effekternainte helt gar att kvantifiera. Av de effekter som gar at bedoma
uppskattas skogsindustrins direkta kostnader vara cirka 75-95 miljoner kr.

Indirekta effekter

Vinterproblemet for jarnvagen innebar &ven indirekta effekter. Flera av anléggningarna
har t.ex. varit tvungna att planera om produktionen i fabriken sa att volymer/produkter
som ska ga med bil eller bét har prioriterats férst. Barai enstaka fall har avsaknad av
jarnvégsvagnar for utlastning lett till tillfalligt produktionsstopp. | det fallet har fabriken
haft begransat lagerutrymme och dérmed varit beroende av jarnvagsvagnar for att kunna
lasta fardiga produkter i, d.v.s. jarnvagsvagnar som hade fastnat négonstans till exempel i
Hallsberg. Storaforseningar kan betyda att gods missar sin avgang med t.ex. ett
fraktfartyg, vilket kan ledatill oerhérda ekonomiska konsekvenser och svérigheter vid
omplanering. | det aktuella fallet kostade stoppet i pappersbruket 10 MSEK om dagen,
vilket motsvarar 20 heltidsanstallda. Produktionsstoppet blev tack och lov inte langt och
stora kostnader kunde dérmed undvikas.

Ett av bolagen hade alla sina ravarutransporter férsenade pa nagot sétt, allt fran ett par
timmar till fleradagar. Ett annat bolag rapporterar att de tappade 20 % av leveranserna
till en storre kund under perioden Q1 pa grund av stérningar i jarnvagstrafiken. Ett tapp
som inte kunde tas tillbaka eftersom alternativet bil blev for dyrt padet aktuella
avstandet. Ingen fabrik behovde avbryta produktionen pa grund av révarubrist, men hade
sa skett hade beloppen per dag varit i mangmiljonklassen. Ett av Skogindustriernas
medlemsforetag uttryckte det sa hér: " Tur att vi inte transporterar mer pajarnvag.”
Osakerhet pajarnvagens tillforlitlighet gor att industrierna maste ha storre lager av ravara
for att inte riskera brist, vilket leder till 6kade kostnader for lagerhallning och i
forlangningen minskad konkurrenskraft for jarnvagen.

Om 13 av skogindustrins storsta industrier maste avbryta produktion innebér det ett
bortfall av exportintakter pa cirka 100 Mkr om dagen, vilket ocksa far effekter pa
leverantorer. Holmen Timber skriver i sitt halvarsbokslut som forklaring till varfér
leveranserna har sjunkit 16 %: " produktionsstérningar och transportproblem under forsta
kvartalets stranga vinter har paverkat arets leveranser negativt”.

Vinterproblematiken har haft effekt &ven pa skogsindustrins kunder och kundrelationer.
Forutom problem med jarnvag har den svenska skogindustrin det gangna aret dven haft
bétar som frusit fast, bl.a. pa grund av kapacitetsbrist for isbrytning, stopp i produktion pa
grund av for htga elpriser och en strejk. Goodwilleffekten pga kraftiga och langvariga
forseningar & betydande men som vanligt svara att kvantifiera. Allatyper att avbrott i
leveranser far effekter pakunder. TetraPak som &r en stor kund till svensk skogsindustri
har i artiklar i vintras uttalat att de kanske maste se 6ver vilka lander de koper in
vétskekartong fran sa att de har sakerhet i leveranserna. Detta med bakgrund av att
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TetraPaks globala behov av kartong till forpackningar till dvervagande andel kommer
frén svenska skogindustrier. Ingen av Skogsindustriernas medlemsféretag kan ange att de
har forlorat en specifik kund pa grund av vinterns stérningar i jarnvagen, men manga
menar att det palang sikt paverkar fortroendet for svensk skogsindustri och dérmed
minskade marknadsandelar. En av Skogindustriernas medlemsforetag uttryckte det sa
har: ” Allakunder som far sitt gods med jarnvég har blivit lidande!”

Bristande krishantering

Under vintern 2010 verkade Banverket helt sakna handlingsplan fér hantering av snd och
is. Banverkets krishantering var stundtals helt forlamad. Laget var katastrofalt for manga
transportkdpare. Det saknades kapacitet i verkstéder, vilket har gjort att problem med
bromsar och luftledningar inte blir dtgérdade och vagnar och lok blir staende. Banverket
har tidigare erkant brister rutiner och i information till kunderna. Painitiativ av
Skogsindustrierna bildades en krisgrupp tillsammans med flera transportkdpare for att
Banverket snabbt skulle kunna redovisa akuta problem, ge en utétriktad information och
vara ett redskap for problemldsning. Flera av Skogsindustriernas medlemsforetag hade
gods som fastnade i Hallsberg i uppemot 14 dagar. Det &r inte rimligt att sadant far ske!

FRAMTIDA SATSNINGAR

Trafikverket gor nu en satsning under 2011 for att undvika samma problem kommande
vintrar. Forhoppningsvis hinner de viktigaste atgarderna komma pa plats fére vintern,
men vissa atgarder ar langsiktiga och kommer darfér at tatid att fullt ut implementera.
Styrning och ledning &r till exempel fragor som maste ha langsiktig prioritet for att
Sverige till kommande vintrar ska kunna fa en fungerad godstrafik pa jarnvéagen. Att
Trafikverket varje ar rapporterar till Néringsdepartementet & darfor en mycket viktig
&gérd som bor genomforas. Okad information till resendrer & bra, men &ven
transportkopare har behov av att veta vart godset befinner sig s att produktionen kan
planeras eller s att transportplaner kan justeras och anpassas vid forseningar eller
vinterkaos. Trafikverket bor darfor ges tydliga direktiv om detta

Stockholm, den 15 december 2010

Karolina Boholm
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