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Remiss fran Skogsindustrierna angaende foreskrifter och allméanna
rad om atgarder mot fororening fran fartyg

Skogsindustrierna, som en av Sveriges storgtatransportkopare, vill |amna
synpunkter pa foreslagna foreskrifter om atgéarder mot fororening pa fartyg och far
anfora foljande.

SVENSK SKOGSINDUSTRI

Skogsindustrierna & massa-, pappers- och den tramekaniska industrins bransch-
och arbetsgivarorganisation och foretréder ett 60-tal massa- och papperstillverkare
inom 28 foretag/koncerner och ca 140 sagverk i ett 70-tal foretag/koncerner.
Vérdet av exporterade skogsindustriprodukter uppgick 2008 till ca 130 MDSEK.
Pa grund av Sveriges geografiska lage i vérlden och stora avstand inom landet &
skogsindustrin beroende av transporter.

Skogsindustrierna antog i april 2008 flera klimatmal inom ramen for bransch-
organisationens hallbarhetsprojekt. Ett av malen &r att vi ska minska vara utslapp
av koldioxid fran transporter med 20 % fram till 2020.

ETT FORHASTAT BESLUT PA VAGA GRUNDER

IMO antog i oktober 2008 skérpta gransvarden for svavel i marint bransle. De nya
reglerna innebér att gransvardet for svavel i Ostergon, Nordsgon och Engelska
kanalen séanks fran 1,5 procent idag till 0,1 viktprocent & 2015 och fran dagens
4,5 procent globalt till 0,5 viktprocent senast & 2025. Forhandlingar har pagatt i
fragan under manga ar, men IMO:s beslut var trots detta ovantat skarpt for ala
utomstdende. Mer anméarkningsvart &r att detta skett utan ndgon analys av de
samhéallsekonomiska konsekvenserna, liksom av de sammantagna miljokonse-
kvenserna. Samtidigt har dessa nya krav valkomnats av den svenska regeringen.
En sankning till 0,5 viktprocent accepteras av de flesta berdrda parter, mervardet
av en sankning till 0,1 viktprocent saknar i dagslaget vetenskapligt stod.

KONSEKVENSERNA

Sammantaget indikerar de ber&kningar som gjorts en 6kning av branslekostnad-
ernapai genomsnitt 50-55 procent ar 2015. For fartyg som mestadels transport-
erar gods mellan hamnar inom Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen kan
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okningen av branslekostnaderna emellertid uppga till narmare 70 procent, enligt
Sjofartsverkets konsekvensanalys. Detta géller for scenario 1/basalternativet,
vilket & en konservativ beddmning eftersom scenario 2 och 3 omfattar &hnu hogre
kostnadsokningar. Saledes kommer det dyrare branslet att medfora dkningar av
gofartens transportkostnader med i genomsnitt 20-28 procent och for vissa
varugrupper upp mot 45 procent. Utslaget pA mangden transporterat gods har
Okningen berdknatstill mellan 20 och 100 kr/ton.

Skogsindustrin kommer att drabbas hart, men beslutet slér mot de flesta svenska
exportnaringar. Darfor vill vi se en grundlig och relevant konsekvensanalys innan
IMO:skrav om 0,1 % svavel i marint bransle inforsi svensk lagstiftning. Regler
for svavel i ofart maste utformas i enhetlighet med den inre marknaden.

Sodra Europa foljer det globala beslutet om 0,5 procent senast & 2025. Samma
niva maste aven gallai norra Europa men kan dock inforas tidigare, d.v.s. fran
2015. Sverige bor inledningsvis bara implementera den forsta gransnivan om 1,0
procent svavel i marint bransle fran 1 juli 2010 i svensk lagstiftning. Svensk
skogsindustri har frivilligt anvant marint bréansle med 1 procents svavelhalt sedan
1997 och valkomnar dérfoér denna sénkning.

| underlaget fran Transportstyrelsen (diarenummer TSS 2009-31-58) g& att lasa
under punkt 2.2 att " svensk gj6fart kommer att férorenamer 8n den internatio-
nella’ om inte regleringen kommer till stnd. Detta ar ett gravt felaktigt pastaende.
Problemet med reglernai Ostersion, Nordsjon och Engelska kanalen &r just att det
bara omfattar 0,3 % av varldshaven och att pa évriga omraden kommer 4,5 %,
eller frén 2012 3,5 %, att galla. Ostersion, Nordsjon och Engelska kanalen
kommer saledes att ha 35 ganger hardare regler an lander i t.ex. sbdra Europa.

SKOGSINDUSTRIERNA ANSER ATT

En grundlig och heltéckande konsekvensanalys, maste ske innan IMO:s
krav 6verforsi nationell lagstiftning.

Vi kan inte ha olika regler inom EU:s inre marknad. Ogtersjon, Nordsjon
och Engelska kanalen kan dock infora de globala reglernaom 0,5 %
tidigare.

| mplementera den forsta gransnivan om 1,0 procent svavel i marint brénsle
fran juli 2010 i svensk lagstiftning, men avvakta med 0,1 procent.

Stockholm, den 7 maj 2010

KarolinaBoholm
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