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Remiss fran Skogsindustrierna angaende utredningen om
hoghastighetstag (SOU 2009:74)

Skogsindustrierna, som en av Sveriges storsta transportorer pa jarnvag, vill lamna
synpunkter pa utredningen om hoghastighetstag och far anfora féljande.

SVENSK SKOGSINDUSTRI

Skogsindustrierna &r massa-, pappers- och den tramekaniska industrins bransch- och
arbetsgivarorganisation och foretréder ett 60-tal massa- och papperstillverkare inom

28 foretag/koncerner och ca 140 sagverk i ett 70-tal foretag/koncerner. Vardet av
exporterade skogsindustriprodukter uppgick 2008 till ca 130 MDSEK. Pa grund av
Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet ar skogsindustrin
beroende av transporter. Effektiva transporter &r nddvandiga for fardigvaror och ravaror
och inte minst for att fa ut biomassa ur skogen som kan ersétta fossila branslen och
minska klimatpaverkan.

Skogsindustrierna antog i april 2008 flera klimatmal inom ramen for branschorganisa-
tionens hallbarhetsprojekt. Ett av malen &r att vi ska minska vara utslapp av koldioxid
fran transporter med 20 % fram till 2020. For att na detta mal behdvs infrastruktur-
satsningar som mojliggor 6kad anvandning av jarnvégstransporter och kombinationer av
olika transportslag. Bade jarnvagen och vagtrafiken maste effektiviseras utifran sina
forutsattningar bl.a. genom att tdg och lastbilar kan vara tyngre och langre, vilket aven
poéngterades i Infrastrukturpropositionen.

INGA HOGHASTIGHETSSTAG — STORST OCH BILLIGAST KLIMATNYTTA
FORST ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN!

Byggandet av nya banor for hoghastighetstag har kommit att forordas av politiker fran
alla 1&ger, samtidigt som forskarna tvistar om samhallsnytta och klimateffekt. | Trafik-
verkens atgardsplanering har fyrstegsprincipen varit den styrande grundidén for alla
infrastrukturinvesteringar, d.v.s. att utga fran befintligt nat och forst gora atgarder som &r
sma men ger stor effekt for att ge maximal samhallsnytta. Samma princip bor ligga till
grund for hoghastighetstagen. Skogsindustrierna anser darfor att staten forst bor borja
med de akuta flaskhalsarna i de centrala straken for godstrafiken. Da skulle motsvarande
eller storre effekter kunna uppnas med en mindre investeringssumma vad géller klimat
och samhéllsekonomisk nytta. En debatt om hoghastighetstag riskerar att latt spara ur i en
tavlan om satsningars storlek och i utpekandet av olika strackningar. Redan idag saknas
medel for utbyggnad av jarnvégsinfrastrukturen och en investering i en
hdghastighetsbana riskerar att utarma de statliga medlen till andra jarnvagsprojekt.

Foreningen Sveriges Skogsindustrier
Storgatan 19, Box 55525, 102 04 Stockholm
tel 08-762 72 60 fax 08-611 71 22
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§
Lag klimatnytta

Hoghastighetstagens malgrupp &r resenarer i konkurrens med flyg och bil. Detta ar bra,
men klimatnyttan &r anda begransad. Inrikesflyget star for en procent av vara utslapp, och
fragan &r hur manga av de inrikes personbilsresorna som ar tillrackligt langa for att
ersattas av tag. Alla resenarer véljer inte att komma fram fortare till ett hdgre pris, vilket
innebar att manga fortfarande kommer att vélja betydligt langsammare Intercity tag. Alla
flygresenarer kommer inte heller att vélja hoghastighetstag eftersom de kanske valjer
flyget av andra skal an tidsaspekten, som att de ska vidare med annat flyg eller att det for
vissa ar smidigare att ta flyget nar man ser pa hela resan fran bostad till resmal. I alla
jamforelser ar 125 miljarder mycket pengar som skulle kunna satsas pa andra satt for att
uppna storre klimateffekt.

Fortfarande begransad kapacitet fér godstransporter

Argumentet att dven godstransporter gynnas, genom att sparkapacitet frigors for fler
godstag, dr gravt missvisande. Pa lang sikt kan detta vara sant, men potentialen ar starkt
begransad. Den frigjorda kapaciteten uppskattas av Banverket till ca 2,2 miljoner tonkilo-
meter per ar, nagot som kan stéllas i relation till de totala godstransporterna som ligger pa
éver 15 miljoner tonkilometer. Hoghastighetstag innebar heller inte en fullstandig
separering av person- och godstrafik eftersom vissa Intercitytag och Regionaltag
fortfarande inte kommer att ga pa hdghastighetsbanorna. Dessutom saknas flera viktiga
flaskhalsar for naringslivet i Trafikverkens forslag till atgardsplanering for att kunna
tillgodogora sig den ckade kapaciteten. For att kunna mojliggora okad kapacitet pa Sodra
stambanan sa maste mer gods kunna komma till banan. Om flaskhalsar finns for att mata
ut gods pa stambanorna sa hjélper det inte att det finns mer kapacitet, potentialen gar
darmed inte att utnyttja.

Botniabanan ger de norrlandska industrierna en forbattrad tillganglighet. Det rader dock
fortsatt bristande kapacitet pa Norra stambanan, speciellt norr om Umea. Det kommer att
betyda fortsatta kapacitetsproblem och mindre kostnadseffektiva godstransporter for
foretagen norr om Umead. Det rader aven bristande kapacitet pa Ostkustbanan. Botnia-
banans fulla potential for nya godsfloden langs kusten med kortare transporttid och
mojlighet till hogre tagvikt kan inte utnyttjas forran dessa brister ar atgardade. Att
investera flera miljarder i Botniabanan utan att kunna utnyttja hela dess potential &r ett
daligt utnyttjande av allmanna medel, och ett synligt tecken pa att ett reellt straktankande
saknas.

Investeringar till framtida jarnvagssatsningar forsvinner

Kostnaden for hoghastighetstag kommer att hamna pa minst 100 miljarder kronor enligt
Banverkets uppskattningar. Detta ar en beaktansvard summa om man ser till de satsningar
som gar till jarnvagen idag. | ar uppgar anslaget till jarnvagen till 1 140 miljoner kronor,
men dér det mesta redan uppbundet i tidigare beslut. Samtidigt vet vi att dagens
transportsystem och jarnvagar ha skriande behov. Féreslagna infrastrukturinvesteringar
for befintligt jarnvéagsnat ar inte tillrackligt stora, dven med ett anslag om +15 % kommer
stora kapacitetsbrister att finnas kvar. Vi staller oss frdgan om staten inte kan investera
tillrackliga pengar i befintligt jarnvéagsnat, varfor skulle da en investering i
hoghastighetstag plotsligt vara ekonomiskt mojligt?

Ett statligt atagande for hoghastighetstag kommer oundvikligt krympa infrastruktur-
budgeten och darmed under lang tid tranga undan andra vélbehdvliga satsningar. |
utredningen anges den statliga delen till 50 % av investeringen. En svensk utbyggnad av

2(3)



O:\Arbio\Skogsindustrierna\Naringspolitik\ Transport\Ovrigt Karolina Boholm\Remisser\2009\Héghastighetstag\Skogsindustrierna - Remiss Héghastighetstdg 20091111.doc

6‘-

hoghastighetsbanor far inte goras pa bekostnad av investeringar, drift och underhall av
viktiga transportstrak och anslutningar till noder, bortbyggande av flaskhalsar och
investeringar i intermodalitet av betydelse for néringslivets transporter. Dagens
kapacitetsproblem pa det befintliga jarnvagsnatet loses inte med ett hdghastighetsnat som
ligger tidigast 15 ar i framtiden.

SAMHALLSEKONOMISK UTREDNING ALTERNATIVA STRACKNINGAR

Ett dverdrivet stort varde pa persontransporter gor att hoghastighetstag visar viss
samhallsmassig I6nsamhet, men det &r uppenbart att de samhéllsekonomiska modellerna
maste ses over, bl.a. for godstrafik som idag underprioriteras. Redan idag saknas
relevanta aspekter for godstransporter i de samhéllsekonomiska analyserna. Att basera
samma kalkyler pa hdghastighetstag kommer bara att visa att de ar Io6nsammare &n vad de
faktiskt ar.

Utredningen sager sjélv att de inte jamfort hoghastighetsbanor med andra alternativa
projekt t.ex. en uppgradering och utbyggnad av de befintliga S6dra och Vastra
stambanorna. Skogsindustrierna foreslar att aven jamforelser med andra alternativ gors i
kommande utredningar.

Under givna ramar har Skogsindustrierna lagt hogsta prioritet pa de tre godsstraken som
enligt Skogsindustrierna &r en riksangeléagenhet:
- dubbelspar Hallsherg — Mjolby for 6kad kapacitet pa hela det sammanhangande
godsstraket genom Bergslagen
- investeringar for 6kad barighet och kapacitet pa Bergslagshanan/Véaster om
Vénern
- dubbelspar pa hamnbanan och ny Marieholmsbro till Géteborgs Hamn

Dessa tre centrala godsstrak med internationella kopplingar som diskuterats och
prioriterats i decennier i tidigare planer kommer inte ens att vara slutforda ar 2021 med
den genomfdérandetakt som finns i Trafikverkens forslag till atgardsplan. De &r av
gemensamt intresse for alla Sveriges transportkdpare och skulle eliminera centrala
flaskhalsar i trafiken. Projekten 6ppnar upp for 6kade samt effektivare och sékrare
transporter till Géteborgs Hamn och till Malmé och kontinenten via Sédra Stambanan.
Detta skulle kunna ses som "light-version” och skulle dven inkludera mojlighet att
anpassa infrastruktur for langre och tyngre tag, exempelvis for uppgradering av axeltryck
(minst STAX25) och lastprofil C. Ett konkret exempel &r Sodra stambanan som trots att
det ar ett av Banverkets viktigaste strak for person- och godstrafik fortfarande har saval
axeltrycks- som profilbegransningar!

Stockholm, den 11 november 2009

Staffan Thonfors Karolina Boholm
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