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Remiss kring kilometerskatt samt SIKA-rapporterna 2007:2 & 2007:5

Skogsindustrierna har beretts mojligheten att |1amna synpunkter pa SIKA:s tva rapporter
om kilometerskatten. Vi instdmmer &ven med de remissvar som l[amnas av Néringslivets
Transportrad, Skogforsk samt LRF.

Sedan SIKA ldmnat sinarapporter om kilometerskatt har EU-kommissionen i borjan av
juli presenterat sitt paket for grona transporter. Fragan om kilometerskatt har darmed
kommit i ett nytt bedutsiage. Skogsindustrierna ser inte nagra skél till att Sverige gar
handelsernai forvag och pa egen hand infor en svensk kilometerskatt. Vi vill darfor
framst hanvisatill vart nyligen inlamnade remissyttrande kring Greeing Transport.

Skogsindustrierna har tidigare framhallit att diskussionen om kilometerskatt ska foras
inom ramen for EU-samarbetet, samtidigt & det viktigt att se att transportskatter slar
hardare mot néringslivet i Sverige &ni manga av vara konkurrentlander pa grund av
langa geografiska avstand inom landet och till vara huvudmarknader paden europeiska
kontinenten.

Skogsindustrierna anser att en kombination av rérliga drivmedel sskatter och trangsel -
avgifter kan vara en svensk framkomlig vag for att internalisera externa kostnader
istéllet for att infora en kilometerskatt. Rorliga drivmedel sskatter ger dessutom
incitament for att minska bransleférbrukningen, vilket & ett béttre alternativ ur klimat-
synpunkt &n en fast avgift pa avstand. Det & ocksa viktigt i debatten om transporter och
de transportrelaterade utsldppen att man skiljer pajust detta, d.v.s. det & utsdppen som
ska begransas och inte transporteni sig, d.v.s. avstandet. Energiskattedirektivet och dess
miniminivaer & viktiga att se 6ver och Sverige har som ordférandeland i EU en
mojlighet att driva fragan hésten 2009.

Vi ansluter oss principiellt till modellen for marginalkostnadsprisséttning och anser att
en utformning av skattesystemet inte skall vara baserade pa genomsnittliga kostnader.
Detta galler speciellt for ett 1angt och diversifierat land som Sverige. Genomsnittliga
kostnader drabbar glesbygd speciellt hart och upplevs som en glesbygdskatt.

Det reviderade Eurovinjettdirektivet kommer att styra utformningen av en eventuel |
framtida kilometerskatt. Detta &r positivt — transportsektorn behGver en sysiemsyn och
konkurrensneutraitet bade vad géller transporslag och lander. Det betyder att en
internalisering av externa kostnader &ven maste omfatta ala transportslag, inklusive den
privata bilismen.
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