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Remiss fran Skogsindustrierna angadende Kommissionens forslag —
Greening Transport

Skogsindustrierna har beretts mojligheten att 1amna synpunkter pa EU-
kommissionens meddelande " Greening Transport”. Vi instammer &ven med det
remissvar som lamnas av Néringslivets Transportrad och vill dessutom ge
foljande egna synpunkter.

Om regeringen eller departementet Onskar att ha ytterligare information om hur
fordagen i Greening Transport kommer att paverka skogsnéringen och pa annat
sétt vill inledaen dialog — deltar vi garnai nagon form av arbetsgrupp.

SAMMANFATTNING

* Proportionalitet

* Globala konkurrensférutséttningar

* Privatbilar kan integreras och bér integrerasi dversynen

*  Principer pd EU-niva och gemensam berakningsmetod

»  Samhaéllsekonomiska marginal kostnader

* CO, ska behandlas inom ramen for Energiskattedirektivet

* Fj tvingande system

 Intakter baserade pa externa kostnader 6ronmarks for forskning och
infrastruktur

» Lokalaforhallanden styrande

+ Oberoende myndighet i medlemsland bergknar tullnivan och maste
godkénnas av Kommissionen

SKOGSINDUSTRIERNA — BAKGRUND OCH VERKLIGHET

Skogsindustrin & Sveriges mest transportintensiva bransch och Sveriges storsta
transportkopare. Transportkostnaderna har stor betydelse for foretagens
internationella konkurrenskraft och tillskillnad fran andra svenska branscher utgor
transportkostnaderna en stor andel av varuvardet, mellan 15-30 % beroende pa
produkt och marknad. Vi anvénder oss av jarnvag, sofart och lastbilar. Totalt sett
gér cirka 80 % av var produktion pa export och cirka 70 % av exporten till EU.

Foreningen Sveriges Skogsindustrier
Storgatan 19, Box 55525, 102 04 Stockholm
tel 08-762 72 60 fax 08-611 71 22
Servicebolag Arbio AB org. nr 55 60 67-2924
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Signalerna om stora kommande skattehdjningar far negativ effekt pabeslut om
investeringar i svenska massa- och pappersbruk och i sdgverksbranschen.
Konsekvensen blir ett bortfal i arbetstillfalen i de ekonomiskt svaga omradenai
Norrland och andra glesbygder. Skogen har dessutom en nyckelroll for klimatet
eftersom den tar upp koldioxid ur luften och lagrar kolet i tréd och mark,
samtidigt & material som tré och papper baserade pa en fornyelsebar révara.

SKOGSINDUSTRIERNAS TRANSPORTPOLITISKA UTGANGSPUNKT

Allatransportslag behtvs och kompletterar varandra. For skogsindustrin &
intermodalitet darfor viktigt. Vi anser darfor att inget transportslag ska
diskrimineras.

Principiellt delar Skogsindustrierna synen pa att alla transportslag ska bérasina
egna kostnader, d.v.s. internalisering av externa kostnader. Att férorenaren betalar
for sina utsldpp anser vi ocksa vara centralt. Som dltid & dock verkligheten nagot
mer komplicerad. Om transportslagen ska béra sina egna kostnader forutsétter det
att adlatransportslag ska betala den faktiska kostnaden annars rader det inte
konkurrensneutralitet mellan transportslagen. Vi anser darfor att allainitiativ inom
detta omréde bor omfattas av en Gversyn som innefattar alatransportslag
samordnat, dar &en personbilismen ingdr. Som det & nu diskuteras olika forslag
for sig. Total konkurrensneutralitet mellan transportslagen nas bara nér de betalar
for sin faktiska belastning. Att Gverbeskatta nagot transportslag & darmed inte
heller ndgot verkningsfullt eftersom det omedelbart snedvrider konkurrensen
mellan alla transportdag.

Vi kan till exempel konstatera att da hogre kostnader lagts pa vagtransporter
uppnas inte en 6verflyttning till andra transportmedel i motsvarande grad. Ett
exempel pajust detta & skogsindustrins transporter av virkesravara, som &r helt
beroende av lasthilstransporter i ndgot led. Effekten av opaverkbara hojda
kostnader for tunga transporter leder till en férsamrad konkurrenskraft.

Pa samma sétt finns vissa komplikationer vad géller principen om att férorenaren
betalar. Vi anser att utsldpp ska beskattas men som en internationellt konkurrens-
utsatt industri med ett varldsmarknadspris pa varavaror & vi ocksa kansliga for
kostnader i forhdllande till vara konkurrentlander. Skogsindustrins framsta
konkurrenter & forutom EU, Kanada, USA, Brasilien, Chile, Kina och
Indonesien. En véllovlig beskattning av vara utslgpp leder till att produktion i
Sverige blir dyrare och mindre I6nsam — vilket i slutdndan leder till minskade
investeringar i Sverige och tillslut nedl&ggningar i olénsamma industrienheter.

Det gér naturligtvis inte att ha harmoniserade transportskatter i hela varlden, dven
om det for var del skulle vara det mest onskvarda. Vi anser darfor att metoder och
tilldmpningar bor, som minimikrav, vara likainom EU. Allainitiativ som leder till
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att Sverige gér fore pa dettaomréde anser vi darmed vara olampligaoch i
forlangningen kontraproduktiva.

Skogsindustrierna tillstyrker:
* Proportionalitet
* Globala konkurrensférutséttningar
* Privatbilar kan integreras och bor integrerasi Oversynen

STRATEGI FOR INTERNALISERING AV EXTERNA KOSTNADER

Skogsindustrierna & positivatill Kommissionens forslag. Vi haller med
Kommissionen om att en korrekt prissdttning som internaliserar de externa
kostnadernai allatransportslag gor transporterna gronare och hallbarare. Likasa
anser vi att fokus maste ligga pa samhéllets rétta kostnader, d.v.s. marginalkost-
nader, och att de maste baseras palokala data. Tidigare svenska fordag har inte
kunna differentiera mellan stad och landsbygd, vilket har drabbat enskilda
naringar oproportionerligt t.ex. skogsindustrin. De tidigare svenska fordagen har
Skogsindustrierna betraktat som en glesbygdsskatt.

Sa lange principernainom EU & samordnade kring berékningsmetod av externa
kostnader — och det déarmed inte sker ndgon diskriminering vare sig mellan olika
lander eller mellan transportslag — instdmmer vi i forslaget. Alla nationella
initiativ pa detta omréde &r inte av godo varken for Sveriges konkurrenskraft eler
den globala miljon.

Den friardrligheten & en central tanke inom EU och dverbeskattning & dérfor
negativ pa manga sitt. Detta &r en viktig tanke Kommissionen skickar till
medlemd &nderna och kopplad till Lissabonagendan. Kommissionens strategi ar
principiell och stéller inga obligatoriska krav for implementering av de externa
kostnaderna. Energiskattedirektivet & hér en pusselbit, och vi anser att en

samordnad hgjning av minimiskattenivaernainom EU &r att foredra framfor olika

nationella & garder.

Vidare dnskar Skogsindustrierna att Sveriges regering ska verka for att
internalisering av externa kostnader sker fér samtliga transportslag. For
konkurrensneutraiteten mellan transportslagen &r detta centralt och ocksa den
grundlaggande idén bakom internaliseringen.

Skogsindustrierna tillstyrker:
Fokus pa samhéllets rétta kostnader, d.v.s. marginal kostnadsprisséttning
 Principer pd EU-niva och gemensam bergkningsmetod — lokala data inte
nationella genomsnitt
»  Samhaéllsekonomiska marginal kostnader
«  Oronmérkning av externaintakter for hallbara transporter
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FORSLAG TILL NYTT EUROVINJETTDIREKTIV

Kommissionen fored & en revidering av direktivet om avgifter for tung
lastbilstrafik (Eurovinjett) och ger mdjlighet att inforadifferentierade avgifter
ocksa for trangsel, luftfororeningar och buller. Skogsindustrierna anser det
angelaget med EU-gemensamma berdkningsgrunder, det &r ett steg i rétt riktning
mot konkurrensneutralitet. Kommissionens forslag ger nu mojlighet att ta ut
kostnader for dessa externa effekter dar effekterna uppstar, d.v.s. trangsel, buller
och partikelutsldpp som i huvudsak &r tétortsproblem. Denna standpunkt & helt i
linje med Skogsindustriernas asikter och vi forordar exempelvis trangsel skatter.
Vi anser aven att notifiering & en forutséttning for att inte fa ett diskriminerande
system.

Vidare anser vi att det & mycket positivt att Kommissionen forordar att utslapp av
koldioxid ska behandlas separat. Eftersom koldioxidutsl&ppen hanger ihop med
brandefdrbrukningen & det béttre att ha en rorlig kostnad for detta som &r
kopplad till bransleférbrukningen. Det skulle &ven ge synergieffekter i form av
okad utveckling mot branslesndla motorer.

| dagsléget ser vi dock tva viktiga fragor som maste belysasinnan vi helt kan
stélla oss bakom forslaget, och det géller dels hur enskilda vagar kommer att
kunna behandlas eftersom det rimligtvis inte kan tas ut ndgon infrastruktur-
komponent for en vég dér inte staten ansvarar for infrastrukturen. Den andra
frégan &r transportbidraget, som ett mycket viktigt stod for svensk sdgverks-
industri och som kommit till for att Gverbrygga de langa transportavstand vi har.
Eftersom det i direktivforslaget stér att inga rabatter far ges, bor transportbidragets
status utredas.

Skogsindustrierna anser det positivt att forslaget fran Kommissionen inte &r
tvingande. Forslaget ger medlemsstaterna méjlighet att fritt valja pa vilkavagar de
vill taut avgifter, och huruvida de vill integrera kostnaderna for lokala
fororeningar och trangsel i avgifterna. Lonsamheten att infora ett sddant system &r
dock oklart for l1ander med liten trafik, t.ex. Sverige. Vad gdler forsoket med
véagtullar i Stockholm har det visat sig mycket lyckat, men med hdga
systemkostnader.

Skogsindustrierna tillstyrker:

CO; ska behandlas inom ramen for Energiskattedirektivet

Ej tvingande system

L okala forhallanden styrande

Oberoende myndighet i medlemsand ber&knar tullnivan och maste

godkénnas av Kommissionen

 Intakter baserade pa externa kostnader Gronmarks for forskning och
infrastruktur
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Skogs
)’ Indgstrierna

HUR REDUCERA JARNVAGSBULLER

Skogsindustrierna delar Kommissionens synsétt pa hur jarnvagsbullret bor
minskas. Det vore naturligtvis att foredraom tekniska specifikationer och
standarder harmoniseras inom EU. Vi férordar ett system som bygger pa
incitament anvands for att na snabbare resultat, d.v.s. hellre morot &n piska.

Stockholm, den 24 september 2008

Skogsindustrierna

Staffan Thonfors

Karolina Boholm
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