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Naturvardsverkets skrivelse ” K onsekvenser for Sveriges genomforande av
EUs utdéappstakdirektiv (2001/8L/EG) for NOx - M 2007/840/M k

Skogsindustrierna, som har beretts mojlighet att yttra sig dver rubricerade
utredning finner inte att det a samhallsekonomiskt I6nsamt att med féreslagna
styrmedel minska utsldppen av NOX.

Kilometer skatt

Naturvardsverket bedomer att en miljodifferentierad kilometerskatt kommer att
minska utsldppen av NOx med 1340-2440 ton till & 2010 (enligt SOUs tidplan
och inkluderande fordon dver 3.5 ton).

Effekterna av en svensk kilometerskatt har pa uppdrag av regeringen studerats av
Statens Institut for Kommunikationsanalys (SIKA) i samverkan bland annat med
Konjunkturinstitutet (KI) och Skogforsk.

Kl finner att effekterna av en skatt vad géller reduktion av NOx- utsl&ppen & 630
till1260 ton ar 2020 och att bidraget for uppfyllandet av takdirektivet & 2010
darmed ar litet. KI anser att skatten skulle medftra en strukturomvandling for
branscher dér lastbilstransporterna ar betydande och att fler branscher paverkas
negativt an positivt. Den negativa paverkan anses i genomsnitt vara stérre an den
positiva. Bland branscher med negativa effekter ingar skogsbruket och
skogsindustrin. Skogsbrukets forédlingsvérde beréknas av KI minska med 1.0 -
2.5 % att jamfora med en normal 6kning med 1.65 %.

Skogforsk beraknar att kostnaden for vagtransporter inom skogsbruket arligen
skulle 6ka med 680 Mkr med en skatteniva pa 1 kr i glesbygd och 3 kr i tétort.
Man anser ocksa att 10 % av den arliga avverkningsvolymen finns inom en zon
dér det kan komma att bli ekonomisk ohallbart att avverka om en skatt skulle
inforas. (Skogforsks utredning bifogas).

Skogsindustrierna anser att Naturvardsverket underskattar de ekonomiska
konsekvenserna av en kilometerskatt. Skogsindustrierna har tidigare avstyrkt
inforandet av svensk kilometerskatt for tunga fordon. Skatten skulle kraftigt
fordyra branschens transporter och bland annat ledartill valfardsforluster i
glesbygder. Skatten & dessutom verkningslos som styrmedel for skogsindustrins
virkestransporter eftersom alternativ till lastbilen saknas. Okade kostnader for
transporter skulle ocksa kunna vara ett utvecklingshinder for 6kat nyttjande av



biobranslen. Effekten pA NOx- utsdppen bedoms vara liten eftersom
lasthilsflottan redan har relativt 1aga utslépp, vilket &ven Kl visat.

Arbetsmaskiner

Naturvardsverket forslar ett system med eftermonteringsbidrag och maskinskatt
for arbetsmaskiner. Totalkostnaden for skogsnéaringen beddms vara 400 Mkr och
for maskinentreprentrer 1300 Mkr. Skogsindustrierna avstyrker forslaget. Vi
anser att den prestandahdjning av maskinparken som naturligt sker genom utbyte
av adre maskiner &r tillracklig och skulle motsvara den teknikutveckling som sker
inom den tunga lastbilssektorn.

NOx-avgiften

Skogsindustrierna har i ett antal skrivelser under de senaste 10-15 aren framfort
att NOx-avgiften bor avskaffas eftersom den inte pa ett kostnadseffektivt sétt
leder till minskade utslgpp och att individuella villkor i tillstandsbesluten for
utsapp &r tillrackligt styrmedel. Avgiften har ocksa lett till att en avsevérd
omfordelning av pengar ager rum mellan internationellt konkurrensutsatt industri
och kraft- och varmeverk.

Skogsindustrierna har framfort att om systemet inte kommer att avskaffas sa
maste systemet omformas sa att pannor med likartad funktion jamfors med
varandra. Den berdknade NOx- reduktionen genom utvidgning av systemet med
processrelaterade pannor bedoms vara ytterst begrénsad (800 torn/ar) och ska
enligt var uppfattning ef omfattas av systemet. Av Naturvardsverkets rapport
framgar att foreslagen utvidgning av systemet med skogsindustrins sodapannor
skulle en nettoavgiftsokning med néstan 30 Mkr/ar.

Skogsindustrierna har i sitt remissvar pa Naturvardsverkets rapport " Breddning av
NOx-avgiften” den 28 april 2006 utvecklat sina synpunkter (bifogas).
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