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Skogsindustrierna yttrar sig hér enbart 6ver rubricerade utredning. For synpunkter
pa Strategiska godsnoder i det svenska transportsystemet - et framtidsperspektiv,
och Ett strategiskt nét av kombiterminaler - intermodala noder i det svenska
godstransportsystemet, hanvisar vi till yttrande som lamnas av Néringslivets
Transportrad.

Utredningen har fortjanstfullt beskrivit de svenska hamnarnas olika roller i
transportsystemet. En tydlig men klart uppdelad funktionell struktur finns
etablerad.

Skogsindustrierna instammer i att staten har en forutsétningsskapande roll pa
infrastrukturomradet vari en central uppgift ar at bidratill en samhallsekonomiskt
effektiv rollfordening mellan landets hamnar. Enligt var mening bor dock
ansvaret gélla endast de fall dar nédraliggande hamnar konkurrerar om statens
investeringar. Sa gick ocksa diskussionen i Godstransportde egationen, som ansdg
det mindre lampligt att peka ut enskilda hamnar. Utredningen har alltsa har gétt
léngre.

Det framhdlls att staten har en viktig roll att tillgodose varudgarna och deras
behov som skall stai centrum fér samhéallets insatser pa infrastrukturomradet. Vi
delar den synen, men ser samtidigt en konflikt om staten skulle kategorisera vissa
hamnar som nationellt strategiska. Rollen skulle begransas i hamnar utanfor listan.
Exempelvis betraktas skogsindustrin alméant som en bransch av nationell
betydelse for bade landets ekonomi och sysselséttning. Skogsindustriforetag i hela
landet & samtidigt industriellt bundna till manga skilda hamnar eler
industrihamnar for kostnadseffektiva transporter. Hamnarna som i utredningen
utpekas som strategiska ar forvisso centrala for skogsindustrins floden, men i ett
skogsindustriellt perspektiv finns manga fler. Att utpeka vissa hamnar som
strategiska innebar darfor risk for att staten tappar en viktig dimension pa
gofarten.

Det pdpekas att de for skogsindustrin viktiga Norrlandshamnarna har ett adekvat
avstand mellan sig och inte konkurrerar om samma gods. Rollférdelningen ar
tydlig. Detta & riktigt. Men samtidigt har naturligtvis varuédgarna, som utnyttjar
dessa hamnar for sitt import- och exportgods, tydliga ansprak, bade pa hamnens
interna funktionalitet och pa den infrastruktur som behdvs for att forsorja hamnen.
Om hamnar, vilket foreslas, planméssigt, skulle ges en lagre prioritet i samhéllets
infrastrukturplaner blir det ocksa kontraproduktivt for flera angeldgna mal som
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utredningen pekar p3; att godstransportsystemet skall vara marknadsstyrt, att
varudgarna skall sta i centrum, statens roll som foérutséttningsskapande, de
transportpolitiskamalen, att staten skall framja svenska foretags konkurrenskraft.

Sjofartsverkets ansvar for isbrytningen &r ett konkret exempel pa service som inte
kan minska i omfattning. Utredningens forslag om strategiska hamnar har darfor
redan hunnit skapat stor oro i landet. Fran konkurrenssynpunkt kan ocksa
ifrégasittas  Gjofartsverkets foreslagna utvidgade farledsansvar i strategiska
hamnar. Farledsavgifter betalas kollektivt av sjofarten, vilket innebéar att sjofart pa
andra hamnar, inklusive industrihamnar, kommer ait subventionera
farledshallningen i de strategiska hamnarna och detta samtidigt som man sjalv far
Okade kostnader t.ex. for muddring.

Varken Umed eller Pited hamn & utpekade som nationellt strategiska trots sin for
respektive region viktiga skogsindustri. Sjofarten, menar vi, maste ses i et
helhetsperspektiv. Tittar man pa avstandet mellan utpekade strategiska hamnar &
det mellan Luled och Sundsvall drygt 60 mil, men mellan Trelleborg, Helsingborg
och Malmo &r det endast 10 mil och i omradet utpekas tre hamnar som strategiska.
Skogsindustrierna har ingen annan uppfattning &n utredningen om betydelsen av
de 10 utpekade hamnarna, men menar att vitala nationella intressen hotas om
statliga infrastrukturinvesteringar uteblir éler prioriteras fel. Andra hamnars
betydelse i landet far inte underskattas. Inte minst av miljoskal Okar generellt
behoven av infrastrukturinvesteringar de narmaste aren. For skogsindustrin ar
sofart et transportslag som bade ger laga utslépp per transporterat ton och
samtidigt pa ett kostnadseffektivt sétt Overbryggar langa transportavstand till
huvudmarknader i V &steuropa och till globala marknader.

Rollfordelningen i hamnarna

Till skillnad mot kombiterminalutredningen har hamnstrategiutredningen inte haft
till uppgift att se dver rollférdelningen inom hamnarna. Vi har svart at forsta
detta. Flera problem & valkanda och har ingdende diskuterats av tva
Godstransportdelegationer. | den senaste konstaterades att det borde ligga i
hamnbranschens eget intresse att understodja en forandring, men enligt var
uppfattning sker inte detta.

Om utredningens férslag genomfors forstéarks 10 utpekande hamnars redan
dominerande stéllning. De krav som samtidigt stélls pd hamnarna i utbyte ar
méttliga. Skogsindustrierna anser att lagsta krav pa en strategisk hamn maste
innefatta att ge fritt marknadstilltréde for stuverioperatorer, rétt till egenhantering
samt att det finns transparensi den ekonomiska redovisningen.
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