0%
Skogsindustrierna

Foreningen Sveriges Skogsindustrier

Vigverket Stockholm den 31 mars 2003
Sektionen for Planering och Uppfoljning

781 87 BORLANGE

Forslag till nationell plan for vagtransportsystemet 2004 — 2015

Skogsindustrierna har remitterats rubricerade plan med underlagsrapporter och far
anfora foljande synpunkter.

Skogsindustrin i Sverige dr kopare av transporttjanster i stor omfattning och ar
beroende av ett vil fungerande véagtransportsystem 1 alla sina lankar. Vi noterar behov
av atgirder 1 hela landet som, om de kom till utférande, pa olika satt skulle underlitta
industrins transporter av skogsindustriprodukter. I remissvaret prioriterar vi dock de
delar i planen som avser birighetsatgirder for tung trafik. Atgirdsbehovet ir stort och
frdgan central for industrins utveckling 1 Sverige pa langre sikt.

Industrins bérighetsproblem ér vil kéinda sedan ménga r av regering och riksdag
liksom dven av Vigverket, vilket ocksa vil framgar av den remitterade planen.
Infrastrukturproposition och beslut i1 riksdagen anvisar insatser for bérighet,
tjalsdkring och rekonstruktion till en omfattning av 17 miljarder kronor under
perioden 2004 — 2015. Vidare understryks barighetsproblemens allvar av riksdagens
beslut om en s k. nértidssatsning, varvid ytterligare 2.1 miljarder kronor 6ronmérkts
for &ndamadlet, d v s totalt 19.1 miljarder kronor. Nivin pé satsningen gor att
regeringen i infrastrukturpropositionen bedomer att full barighet skall kunna uppnés
pa de viigar som ér viktiga for niringslivet. Aven i budgetpropositionen for 2003
poidngteras atgardsbehovet. Som motiv for insatserna har rdvaruforsorjningsproblemen
inom skogsindustrin sérskilt uppmirksammats. For skogsindustrin har detta varit
efterlangtade dtgarder.

I foreliggande forslag till nationell plan konstaterar vigverket att barighetsmalet &nda
inte kommer att nds. Endast ca tva tredjedelar av dagens bérighetsbrister kommer att

kunna atgirdas under planperioden. I den bifogade strategiplanen anges dessutom att
maluppfyllelsen stannar vid blott 57 procent.

Skogsindustrierna finner givetvis maluppfyllelsen oacceptabelt 1ag.
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Vigverket framhéller att behovet av resurser ar storre dn regeringen anvisat, saval for
barighet som for drift och underhéll. Skogsindustrierna har ingen kompetens att
avgora den saken, men menar att det maste vara en prioriterad fraga for Vigverket att
mer ldngsiktigt faststélla resursbehovet pa ett for alla godtagbart sétt.

Skogsindustrins béarighetsproblem ar i forsta hand en klimatfraga med de restriktioner
som foljer under tjdllossningsperioden. Vid en 1&g maluppfyllelse kommer déarfor
skillnaderna 1 landet att kvarstd mellan industriers mojligheter till utveckling och
expansion. I de tvé nordligaste ldnen finns idag 64 procent av BK 2- och BK 3-
vagnétet. Region Norr och Region Mitt dr ocksa mest utsatta for restriktioner under
tjallossningen. Dirtill kommer ett betydligt glesare vignit. Men problem av samma
karaktér och svérighetsgrad finner man ocksd i Varmland och i Dalsland.

Skogsindustrierna vill darfor ifrdgasétta om fordelningen av medel {for barighet,
tjalsdkring och rekonstruktion verkligen motsvarar den som regering och riksdag
avsett.

Drygt tjugo procent, 3900 miljoner kronor, avsitter Vagverket for dtgarder som inte
minskar dagens restriktioner for den tunga trafiken. 80 procent av de medlen hamnar
ocksa utanfor de s k. skogsldnen. Vi vill understryka att ocksa skogsldanen har ett
mycket stort behov av rekonstruktionsatgirder.

Vi har stor forstéelse for att det dr svart att med knappa anslag vélja ritt atgirder.
Vigverket framhaller att det dr knappheten 1 drift- och underhéllsramen som skapar de
storsta prioriteringsproblemen. Eftersldpningen ér stor. Med angiven ram sigs dagens
tillstdnd kunna bibehéllas under nagra fé ar varefter medel méste tas fran
investeringsanslaget for att uppratthalla vigstandarden. Skogsindustrierna menar att
en sadan signal méste tas pa storsta allvar av regeringen om den vill nd de
trafikpolitiska mélen. Skogsindustrierna vill férorda alternativet lén 1 Riksgéilden for
drift och underhall framfor en urholkning av investeringsanslagen.

Regeringen har inte angett ndgon absolut fordelning av resurser pa definierade
insatsomraden: bérighet, tjilsikring respektive rekonstruktion. Andé anser vi att
Vigverket hamnat delvis fel 1 sin resursfordelning. Vagverket har utlést att en
“konsekvent tolkning av direktiven skulle innebira att rekonstruktion sdsom
underhéllsatgird prioriteras”. Liksom att “dven barighetsitgéarder pa viktiga
naringslivsvagar utan restriktioner skulle prioriteras hogt”. Samma tolkning gor inte
Skogsindustrierna.

Den helt tydliga och 6vergripande prioriteringen om végnatet gors i
infrastrukturpropositionen namligen, att bevara och sikerstélla befintliga vagar”. For
detta anvisas dels hdjda anslag for drift och underhdll- om 4n otillrdckliga- dels ett
sdrskilt anslag for tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion. Med andra ord, skilda
anslag for samma syfte, men dir atgardsinsatserna skiljer efter mycket specifika
behov.



Direktiven for planarbetet fordndrar inte bilden. Hela det statliga vignitet skall vara
foremal for barighetsatgdrderna, men ocksa, att insatserna skall analyseras i en
“fyrstegsmodell”. 1 den &r rekonstruktionsétgérder inte lika hogt prioriterade som
bérigheten.

Insatsomrédet tjalsdkring liksom BK1- atgérder faller in under steg 2 medan
rekonstruktion hamnar i steg 3. Till detta kommer anvisningar om den geografiska
fordelningen med hansyn till lingden avstidngd vég, antalet dagar, storleken pa flodet,
glest vagnit samt graden av svarighet att nd malpunkter for transporterna.

Sammantaget anser Skogsindustrierna att det kan motiveras ytterligare insatser riktade
mot skogsldnen, vilka begrinsar restriktionerna och dvriga vigproblem. Inom
faststéllda ramar ar det sedan givetvis vardefullt om prioriteringar av kommande
atgirder kan goras efter lokala samrad med berdrda enskilda industrier och
néringslivet 1 stort.

Nar det giller barighetsstrategin 1 6vrigt ser vi den arliga uppdateringen och analysen
med avseende pd maluppfyllelsen som sérskilt angeldgen att utfora. Skogsindustrierna
delar ocksa uppfattningen vad géller forskningsbehovet rorande atgéardseffekter och
insatta atgirder.

Vi instdimmer ocksa i att det 4r motiverat att prova en mer generos

tjalrestriktionspolicy av det slag som tillimpats 1 Region Mitt. Skogsindustrin har hér
enbart goda erfarenheter av dess tillampning.
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