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Jarnvigsutredningens delbetinkande Rétt pa Sparet (SOU 2002:48)

Jarnvigsutredningen har i1 delbetdnkandet lagt fram forslag till hur bestimmelserna i det
forsta sa kallade jarnvigspaketet skall genomforas 1 svensk ritt.

Den svenska skogsindustrin inkluderar jarnvagslosningar mer dn ndgon annan industri i
sina transporter av ravaror och for exporten av massa, papper och triavaror.
Skogsindustrin upplever sdledes bristerna inom jarnvagssektorn pd néra héll och har
under aren varit tillskyndare av alla atgérder som syftar till att effektivisera
jarnvagssektorn, sdvél 1 Sverige som internationellt. Vi anser att avregleringen av
jarnvégen 1 Sverige och inom EU tillhor de dtgédrder som &r viktigast att genomfora.
Utvecklingen gar emellertid langsamt och jarnvégen fortséatter att forlora volymer till
andra transportmedel, framforallt till lastbilarna. Det 4r mycket allvarligt eftersom
framkomligheten for svenska exportvaror dr hotad. Dértill kommer att
transportkostnaderna okar. I ett kommande delbetdnkande skall atgarder presenteras
som syftar till att frimja jarnvégstrafikens utveckling. Skogsindustrin ser fram emot att
fa ta del av forslagen.

Skogsindustrierna har i allt vdsentligt inga invindningar mot forslagen eller forda
resonemang i betdnkandet. Sarskilt angeldget ar forslaget att en stor kund som
skogsindustrin nu far mojlighet att gora avtal direkt med Banverket och andra
banhéllare om anviandningen av sparen.

Emellertid tycker vi inte att det finns 6verviagande skil for Sverige att krdva en
omsesidig ritt mellan lander for att utlindska operatorer skall fa tillgéng till den svenska
jarnviagsmarknaden for gods. Den svenska godsmarknaden &r internationellt sett mycket
liten och kan knappast tjdna som nyckel till andra storre landers marknader. En 6ppen
marknad 1 Sverige kan 1 stéllet {4 visa pa de effektivitetsvinster som ligger héri och
darmed kunna bli en viktig hdvstang for avregleringar 1 andra ldnder. Samtidigt skall
medges att Oppenheten ger utrymme for bilaterala 6verenskommelser mellan
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jarnvagsbolag, vilka riskerar att skapa monopolliknande grupperingar till skada for
jarnvigens kunder. Exempel finns redan pé kontinenten i DB (Deutsche Bahn).
Skogsindustrierna ser emellertid sméa och hoppfulla tecken pa att EU:s
konkurrensdirektorat uppmérksammat utvecklingen, vilket som vi anser kan leda till en
nodvéndig dversyn av gillande konkurrensregler for jarnvagssamgaende. Vi vill i
sammanhanget uppmana den svenska regeringen att inom EU kraftfullt driva pd mot en
snabb skirpning av konkurrensreglerna inom jarnvégssektorn. Var bedomning ar
saledes att fordelarna for Sverige overvéager och dirfor bor vi avsta fran kravet pa
omsesidighet. Vi ser det dven vara till gagn for utvecklingen av jarnvigen som helhet,
vilket ocksé det dr av betydelse for den svenska skogsindustrin.

Betriffande avgiftsprinciperna har Skogsindustrierna sedan tidigare stillt sig bakom
uttag av genomsnittliga marginalkostnader samt avgifter for externa effekter. Vi delar
emellertid till fullo ocksa utredningens dsikter om svérigheterna att 1 alla delar tillampa
dessa likformigt 6ver hela jarnvagsnitet. Skogsindustrins ravarutransporter pa jairnvag
gér exempelvis till stor del pa banstrackor som héller mycket lag standard. Forandringar
av avgifter hir maste foregis av analyser av effekterna pé transporterna.

Utredningen tar upp skillnaderna 1 banavgifter i Europa och konsekvenserna for
randstaterna. Vi menar liksom utredningen att den svenska regeringen béttre méste
uppmérksamma dessa fragor inom EU i diskussionerna rorande avgiftsprinciperna.

Betriffande eventuella tringselavgifter anser Skogsindustrierna att de skall kunna
oronmadrkas for kapacitetsforstirkningar pa den striacka de avser. Det maste d&ven kunna
aberopas sarskilda skil om banhéllare tar ut avgifter utan att bristerna atgiardas. Vi
tycker det dven ar rimligt att det foreligger skyldighet att aterbetala en 1 forvédg uttagen
trangselavgift 1 fall en omledning av trafik till annan mindre belastad stricka trots allt
dger rum.

Skogsindustrierna delar utredningens dsikt om att den svenska regeringen maste stilla
krav pa att kapacitetsforsorjningsplaner upprittas.

Skogsindustrierna anser ocksd att Sverige bor avvakta EU:s ramdirektiv om avgifterna
inom transportsektorn, innan man slutligt avgor huruvida regeringen eller riksdagen
skall besluta om storleken pa miljo- och olycksavgifterna.
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