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YHrande over forslag till nya barighetsforeskrifter i Uppsala lan

Skogsindustrierna yttrar sig endast dver de delar av foreskrifterna som galler barighetsklass 4.

Sammanfattning
Skogsindustrierna:
e vilkomnar infédrandet av en ny barighetsklass, BK4
o tillstyrker de foreslagna vagstrackorna for barighetsklass 4
e Onskar se ett utvidgat vagnat i nartid
e avstyrker inforandet av dubbelmonterade hjul
e vill se en systemoversyn av dubbelmonterade hjul och fragan utvarderas noggrant

Skogsindustriernas yttrande

Barighetsklass 4

Skogsindustrierna valkomnar att foreslagna vagstrackor ska tillhéra barighetsklass 4. Inféorandet av ett nytt
vagnat for fordon med en bruttovikt upp till 74 ton ger minskade utslapp och lagre miljopaverkan, farre lastbilar
pa vagarna, forbattrad trafiksakerhet samt stirker industrins konkurrenskraft. Skogsnaringen har genom
forskningsprojekt och demonstrationsforsok visat pa tydliga samhéllsekonomiska vinster med effektiva fordon
som kan lasta mer gods. Det ar mycket positivt att Trafikverket menar att foreslaget vagnat ar initialt och kommer
att utvidgas efter hand. Skogsindustrierna vill i det sammanhanget podngtera vikten av tit dialog med naringslivet
i de regionala barighetsgrupperna, vid kommande beslut om vagar som ska tillhéra barighetsklass 4.

Dubbelmonterade hjul

Nar det géller krav pa dubbelmonterade hjul pa minst 65% av axlarna for fordon med bruttovikt 6ver 64 ton pa
vissa av de vagar som ska tillhora barighetsklass 4 anser Skogsindustrierna att detta krav inte ar tydligt motiverat.
Skogsindustrierna delar Trafikverkets syn att inforandet av BK4 inte ska leda till 6kat slitage pa vagar. Det saknas
dock studier som entydigt visar att dubbelmonterade hjul ar samhallsekonomiskt motiverat.

I Skogsindustriernas yttrande 6ver Godstrafikfragor som lamnades till Naringsdepartementet i november 2017
anfordes att Skogsindustrierna inte anser att det ar motiverat att infora ett generellt krav om tvillingmontage for
alla fordon som fardas pa BK4-vignatet. Skogsindustrierna menar fortsatt att fordonsiagare anpassar dackskon-
figurationer efter den last och geografi som ska transporteras. En reglering 6éver hela vagnatet behoévs darfoér inte.
Forskning (Granlund och Lang, 2016) visar att tvillingmontage forsamrar valtstabilitet, 6kar tjanstevikt, och
darmed okar bransleférbrukning, samtidigt som vagslitage minskar ndgot. Krav pa tvillingmontage leder darmed
till negativa effekter, som dkade utsldapp. Vidare kan kravet pa tvillingmontage inte anses vara teknikneutralt,
eftersom det finns andra teknikldsningar som paverkar dacktryck, som till exempel CTI (Central Tyre Inflation).
Regleringar bor foreskriva vilken funktion eller effekt som ska uppnas, inte hur den ska uppnas.

En annan aspekt pa fragan ar att studien som ligger till grund for forslaget om krav pa tvillingmontage
(Konsekvenser av olika ddckskonfigurationer fér tunga fordons inverkan pd vdgndtet, Trafikverket 2016) saknar
systematik vilket innebar att det inte rader enighet kring vilka slutsatser som kan dras av studien.
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Eftersom Trafikverket fatt ett bemyndigande att meddela foreskrifter om att forandet av fordon eller fordonstag
ska vara forenat med villkor har Trafikverket dven ett ansvar framat att utviardera regleringen. Skogsindustrierna
rekommenderar darfor att fragan foljs noggrant efter inférandet och att en systemoversyn genomfors. Nar mer
detaljerad kunskap kommer fram bor fragan kunna tas upp for 6vervigande igen.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med vélskdtta skogar och en skogsindustri i varldsklass som grund har Skogsindustrierna stallt upp en offensiv
vision: att skogsnaringen driver tillvaxt i virldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta dagens
fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar. En bioekonomi utgar
fran fornybara ravaror, som anvands pa ett hallbart sitt.

De biobaserade produkter Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar - bioenergi, sigade travaror,
massa och papper - kommer att vara basen under atskilliga ar framdver men kompletteras stindigt med nya
produkter som textilfibrer till kldder, kemikalier, drivmedel, etc. En utveckling av bioekonomin handlar alltsa inte
enbart om att ersitta fossilenergi med bioenergi utan i hog grad om att ersitta vaxthusgasintensiva och dndliga
produkter med férnybara For att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark
internationell konkurrenskraft for skogsindustrin. En val utbyggd infrastruktur som grund for effektivare och
darmed konkurrenskraftiga transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft.

Skogsindustrin exporterade ar 2016 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka 74 procent
av sagade travaror. Genom Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet ar skogsindustrin
starkt beroende av vl fungerande transporter for sin internationella konkurrenskraft. For att begransa avstands-
nackdelarna har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla transportslag utom flyg
ingar.

Skogsindustrin dr en av de branscher som kdper mest transporter i Sverige. Skogsnaringen upphandlar
logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter &r cirka 25 procent
lastbilstransporter, 65 procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter. Val av transportslag beror pa
produkt och destination, men oftast sker en kombination av transportslag. For transporter inom Sverige anvands
bade tag och lastbilar. Lastbil ar det dominerande transportslaget for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och
sagade travaror (87 procent). For andra produkter giller det omvidnda med hogre andel jarnvag fér massa

(62 procent) och for papper (85 procent).
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