> Remissytirande
I
2024-08-30

Er ref: SJOFS 2024-X Sjofartsverket
Dnr: 24-02147
Dnr: 24-02148
sjofartsverket@sjofartsverket.se

andreas.ahlander@sjofartsverket.se

Var ref: R:2024-51
Elin Swedlund elin.swedlund@skogsindustrierna.se

Yhrande over Sjofartsverkets foreskrifts- och avgiftsforandringar
infor 2025:

e Dnr: 24-02147: farledsavgift med tillhorande
konsekvensutredning

e Dnr: 24-02148: tillhandahallande av lots, lotsbestdlining,
tilldelning av lots och lotsavgifter med tillhorande
konsekvensutredning

Sammanfattning

Skogsindustrierna avstyrker forslagen om héjning av Sjéfartsverkets avgifter.

Sjofartsverket foreslar en hdjning om 4,75 %. Dock forsvinner klimatkompensationen om 300 miljoner kr
vilket tyder pa en verklig 6kning for transportkopare och varudgare motsvarande 24 %.

Skogsindustrierna star bakom Néringslivets Transportrads remissvar.

Skogsindustrierna:

e avstyrker hojningen pa 4,75 % och belyser att den verkliga hdjningen blir 24 %.

e avstyrker hojningen av lots-startavgiften dd den motverkar éverflytt av gods fran vag till sjo.

e understryker att en teknikutveckling behover ske omgaende inom lotsningen, och foreslar att
lotsavgifter kompletteras med incitament for teknikutveckling.

e avstyrker hojningen av bestillningsavgiften

e anser att Sjofartsverket bor verka for att minska avgifter for att stirka Sveriges konkurrenskraft,
minska inflationen och ge svenskt naringsliv utrymme att stilla om till fossilfria transporter.

e ifragasatter Sjofartsverkets konsekvensanalys om att forslaget enbart beror avgiftspliktiga fartyg.
Detta da avgifterna vidarefaktureras i sin helhet till varudgaren och transportkdparen.

e anser att en lista bor bifogas konskv.analysen pa de storsta godstyper som transporteras via sjo.
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o tillstyrker Sjofartsverkets ambitioner att halla nere kostnader, effektivisera leveranserna samt
aterstalla underhallsskulder, och 6nskar ta del av de aktiviteter Sjofartsverket gor att for nd detta.

e anser att losningen pa Sjofartsverkets ekonomiska situation inte ar att hoja avgifter utan en
omstdpning av Sjofartsverkets finansiering till mer anslag.

e anser att kostnader kopplat till isbrytare och beredskap ska vara anslagsfinansierade

Skogsindustriernas yttrande
Skogsindusterna tackar for mdjligheten att inkomma med yttrande gillande forslag till andringar av
farledsavgift och lotsavgift. Skogsindustrierna avstar fran att yttra sig om taxa for fritidsfartyg.

Skogsnadringen ar en av Sveriges storsta transportkopare och representerar varuagarperspektivet.

Skogsindustrin sysselsatter 120 000 personer och genererar exportintakter till Sverige pa 180 miljarder
kr/ ar. Val av transportslag beror pd produkt och destination och sker oftast i kombination. 60 % av
exporten sker via sjo, men aven vid viss import och nationella transporter ar sjétransporter av vikt.

De avgiftsokningar som foreslas ar problematiska ur flera perspektiv. Vi noterar att dyrare sjofart
motverkar den nationella godstransportstrategins mal om éverflyttning till sjéfart.

Skogsindustrierna anser att Sjofartsverket bor verka for att minska transportavgifter i syfte att
starka Sveriges konkurrenskraft, bidra till minskad inflation och ge svenskt naringsliv finansiellt utrymme
att stélla om till fossilfria transporter. Detta sarskilt nu néar styrmedel inom ETS och ESR inf6rs, vilket i sin
tur innebér att det blir allt viktigare for svenska foretag som har linga transportavstand att ha
finansiellt utrymme for att stilla om till fossilfria transporter.

Skogsindustriernas medlemsforetag och flera andra industrier konkurrerar pa en global marknad, vilket
medfor att nationella och regionala kostnadsokningar snedvrider konkurrensen. H6jda nationella
avgifter pa sjofarten har en direkt effekt pa svensk konkurrenskraft. Notera ocksé att
avgiftsh6jningarna aven drabbar importvaror, vilket ar inflationsdrivande. Skogsindustrierna énskar
understryka att av samma anledning som det ar svart att forutsiga fluktuationer av priser pa de ravaror
som anvands vid transporter da de handlas till virldsmarknadspris, sa har vi transportképare inom
Skogsindustrin svart att fora dver 6kade transportkostnader i Sverige till vara kunder da dven vara
produkter (travaror, papper, kartong och massa) till stor del handlas till varldsmarknadspriser.

Skogsindustrierna héller med om Sjofartsverkets bedémning att "Mot bakgrund av rddande omvarldslage
samt de generella kostnadsokningar som ses i dagslaget, kan ytterligare kostnadsékningar som en
konsekvens av avgiftshojningar saledes ha en ytterligare negativ paverkan pa foretagens finansiella
situation.” Sjofartsverket vill dock mena att farledsavgifterna och lotsavgifterna utgér en mindre andel av
den totala transportkostnaden medan Skogsindustrierna vill understryka att det inte enbart ar
Sjofartsverkets myndighetsavgifter som stiger, utan samtliga kostnader kopplat till myndighetsavgifter,
kapacitetsbrister och bristande infrastrukturunderhall inom sjofart, vag och tag laggs pa varans slutpris
och bidrar till inflation vid import och simre konkurrenskraft vid export.

Skogsindustrierna 6nskar ifragasitta Sjofartsverkets konsekvensanalyser om att de hojda
avgifterna enbart beror foretag med fartyg som ar avgiftspliktiga, och vill understryka att farledsavgifter
och lotsavgifter vidarefaktureras i sin helhet till varuidgaren och transportképaren.
Skogsindustrierna efterfragar en bredare konsekvensanalys av antalet foretag och branscher som berdrs,
sarskilt som det framgar i Sjofartsverkets egen retorik att “Slutkunderna av redarnas tjanster bestar av
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naringsidkare fran olika typer av branscher och privatpersoner” samt da Sjo6fartsverket pekar pa att det
finns 6vergripande statistik om vilka typer av gods som lossas och lastas i olika delar av landet.
Skogsindustrierna ser darfor giarna att en lista bifogas i konsekvensanalysen pa de fem-tio storsta
typerna av gods.

Skogsindustrierna vill understryka att det framst ar svenska naringsidkare som importerar och
exporterar gods till och fran Sverige, vilket dirmed gor det rimligt att anta att det ar Sveriges naringsliv
som betalar farledsavgifterna och lotsavgifterna, pa bekostnad av sysselsattning och konkurrenskraft. Den
retorik Sjofartsverket anvander i konsekvensanalysen kan latt missforstds som att det ar utlindska redare
som betalar farledsavgifterna, vilket Skogsindustrierna tycker ar en olycklig retorik.

Skogsindustrierna tillstyrker Sjofartsverkets ambitioner att halla kostnader nere och effektivisera
leveranserna, och onskar ta del av de aktiviteter som Sjofartsverket genomfor att for uppna detta.
Skogsindustrin onskar dven se en ekonomisk redogorelse for underhéllsskulden, och en budget och
tidplan for nar den ar aterstalld samt en budget och tidplan for framtida investeringar och utveckling av
tjdnster och fartyg. Detta for att dels kdnna trygghet i att framgdangsrika investeringar gors, dels
sakerstalla att dessa kostnader inte anvdnds som generella argument for att hoja farledsavgifterna ar for
ar. I den konsekvensutredning som bifogats remissen framgar att Sjofartsverkets kunder drabbas av
hogre kostnader i form av de h6jda avgifter till myndigheten som nu foreslas. Skogsindustrierna
efterfragar darfor ett kostnadsbesparingsprogram i syfte att sinka Sjofartsverkets administrativa
kostnader och resursbelastning, och dairmed undvika att Sjofartsverkets 6kade kostnader o6verfors till
Sjofartsverkets kunder.

Skogsindustrierna avstyrker hojningen av farledsavgiften pa 4,75 %.

Skogsindustrierna vill belysa att den verkliga hojningen for svenskt néaringsliv, inkl
Skogsindustrierna, blir 24 % vilket ar betydligt hogre dn 4,75 %. Detta da den av regeringen beslutade
klimatkompensationen om 300 miljoner kronor férsvinner 2025. Klimatkompensationen motsvarade en
sdnkning av det ordinarie priset pa farledsavgiften med 15 %.

Skogsindustrierna dr vial medvetna om Sjofartsverkets prekira ekonomiska situation. Den langsiktiga
l6sningen dr inte att hdja avgifter och darmed motverka sjéfarten samt den svensk konkurrenskraften. De
senaste arens upprepade tillskott till Sjofartsverket ar vilkommet men skapar en ryckighet som inte
gagnar sjofarten och dess roll som det langsiktiga valet for godstransporter. Tillskotten ar ocksa ett bevis
pa att Sjofartsverkets finansieringsmodell, och verksamhetsformen som affiarsverk, har stora brister och
behover ses dver for att skapa langsiktighet i branschen. Lésningen ar en omstépning av
Sjofartsverkets finansiering till mer anslag.

Skogsindustrierna anser t. ex. att Sjofartsverkets kostnader kopplat till isbrytare och beredskap
ska vara anslagsfinansierade och inte betalas av svenskt naringsliv, pa bekostnad av konkurrenskraft
och sysselsattning.

Skogsindustrierna avstyrker hojningen av lots-startavgiften da denna avgift motverkar
overflyttning av godstransporter fran vag till sjo. Lotsavgiften gor det redan idag olonsamt for fartyg
gora stopp langs véigen for att lasta och lossa trailers pa vag mot fartygets slutdestination. Om det gick att
fa lotsdispens sa finns det ett antal Roro-linjer norrgdende som skulle kunna ta ombord lastbilar séder om
Stockholm och sldppa av en bra bit upp langs Norrlandskusten. Dock beh6vs det minst 50 trailers eller
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containers for att det ska vara lonsamt redan idag for ett fartyg att anlopa en hamn. Detta motsvarar tva
hela tdg. Med de foreslagna hojningarna kommer den ekonomiska kalkylen for detta bli samre.

Skogsindustrierna understryker att forslaget om dndrade avgifter for lotsning behdver
kompletteras med incitament fér teknikutveckling. Vi upplever en stor lotsbrist idag i Sverige (nu
saknades det lotsar i sommar igen). I norra regionen finns tex sex lotsar, men alla ar inte utbildade pa alla
farleder sa om nagon ar sjuk eller fordldraledig sa kan en kollega inte kliva in. Detta ar en svaghet for
sjofarten. Det har dessutom visat sig svart for Sjofartsverket att anstélla nya lotsar. Nu ar alltsa ett bra
tillfalle att gora teknikh6jning och gradvis implementera ny teknik i de farleder som ar latta att navigera i.
Detta sker lampligast genom att eliminera lotsavgiften i dessa hamnar, mot att hamnar och redare
investera i GPS, vindmatare, stromningsmatare mm.

Skogsindustrierna tillstyrker det bonus-malus system som Sjofartsverket erbjuder i form av
miljoincitament. Skogsindustrierna 6nskar dock se en langsiktig sidkerhet i att de féretag som investerar
i miljoklassade fartyg atnjuter laga farledsavgifter pa lang sikt (10 ar).

Skogsindustriernas utgangspunkt

Transporter ar en grundférutsattning for hela skogsindustrins vardeskapande, som ar betydande.
Skogsindustrin genererar exportintikter pa 180 miljarder kronor och en arlig klimatnytta pa cirka 93
miljoner ton CO2e. Ambitionen ar att bidra ytterligare, inte minst pa transportomradet.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i Skogsindustrins framtidsagenda vilket bland annat
innebar att svensk skogsindustri ska ha fossilfria landtransporter i Sverige ar 2040.

Skogsindustrins framtidsagenda
Skogsindustrin vill driva pa en mer hallbar utveckling. Darfor har skogsindustrin i nira samarbete med
medlemsforetagen tagit fram tre 16ften som beror klimat, cirkularitet och biologisk mangfald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.

o Ettav malen: Fossilfria landtransporter i Sverige 2040.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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